N &6

ASOCIERE

CONSULTANTA PENTRU
INFRASTRUCTURI TERESTRE
Telfax: 0723368638 / 0213274421,
E-mail: gopsk@amail,.com

3.C. 8VL PROEC S.R.L,
Tel: 0741 06 1199

E-mall: sviproec@yahoo.com

Revizuire documentatie Studiu de
Fezabilitate “Amenajare intersectie

DN7 / DN76"
Nr. Contract:

3 Faza:
ﬁogﬁgogg revizuire SF

Memaoriu Tehnic General - Rev.03 Martie 2026

MEMORIU TEHNIC GENERAL

Pagina 1 din 50




CONSULTANTA PENTRU

INFRASTRUCTURI TERESTRE

‘ @ Tefax: 0723369639 / 0213274421,
» ¥ " E-mail: gonsit@amail.com

Revizuire documentatie Studiu de
Fezabilitate "Amenajare intersectie

DN7 / DN78”
S.C. SVL PROEC S.R.L, Nr. Contract: Faza:
Tel.: 0741 06 11 99 550/367 din revizuire SF
ASOCIERE E-mail: gviproec@yahoo.com 11.12.2024
Memoriu Tehnic General — Rev.03_Martie 2026
OBIECT: “Revizuire documentatie Studiu de Fezabilitate "Amenajare
intersectie DN7 / DN76™
PROIECTANT: Asocierea: Consultanta Pentru Infrastructuri Terestre CONSIT S.A.
si SVL PROEC SRL
BENEFICIAR: C.N.ALLR. — 8.A. Bucuresti prin DRDP Timisoara
FAZA: Studiu de Fezabilitate
FOAIE DE DE SEMNATUR]
Colectiv de elaborare :
Sef Proiect:

ing. Lucian SAIA

L=

Inginer specialitate drumuri

ing. Lucian SAIA

A v

=

Pagina 2 din 50




CONSULTANTA PENTRU Revizuire documentatie Studiu de

= ; INFRASTRUCTUR! TERESTRE F - “ : . .
ezabilitate “Amenajare interseclie
: A ‘ Telifax: 0723368639 / 0213274421, »
‘ m E-mall: sonsit@amal.com DN7 / DN76

$.C. SVL PROEC SRL, "géggg;fgﬁlt Faza:
Tel.: 0741 1 8% e
ASOCIERE E—maii:esvl roa B hao. 11.12.2024 revizuire SF

Memoriu Tehnic General — Rev.03_Martie 2026

OBIECT: “Revizuire documentatie Studiu de Fezabilitate “Amenajare
intersectie DN7 / DN76"
PROIECTANT: Asocierea: Consultanta Pentru Infrastructuri Terestre CONSIT S.A.
si SVL PROEC SRL
BENEFICIAR: C.N.A.LR. — S.A. Bucuresti prin DRDP Timiscara
FAZA,: Studiu de Fezabilitate
BORDEROU GENERAL
PART! SCRISE
1. Borderou
2. Memoriu Tehnic
3. Verificarea capacitatii sensului
4. Deviz general/ Deviz pe obiect/ )
5. Deviz general/ Deviz pe obiect —

PARTI DESENATE
1. Plan de incadrare in zona
Plan de situatie
Plan de situatie intersectie
Profile longitudinale
Profile transversale tip — Scenariul 1
Profile transversale tip — Scenaridl 2
Detalii

Ne o s e N

Intocmit,
Ing. Lucian SAIA

Pagina 3 din 50



i CONSULTANTA PENTRU Revizuire documentatie Studiu de
INFRASTRUCTURI TERESTRE e SRR h
Telffax: 0723360639 / 0213274421, Fezabilitate Amena;aren intarsectie
E-mall: gonsitd@omail.com DN7 / DN76
S.C. SVL PROEC S.R.L, '“géga"é‘;’gi‘:: Faza:
Tel. 0741 061199 revizuire SF
ASOCIERE E-mail. sviproec@yahop.com 11.12.2024
Memoriu Tehnic General - Rev.03_Martie 2026
Contents

1.

3.

Informatii generale privind obiectivul de investitil ............ccoveciencrnnenn
1.1.Denumirea obiectivului de investitii
1.2.Ordonator principal de crediteiNVestitor .....................oooo.c...4 Z
1.3.Ordonator de credite (secundarftertiar).......................... //

1.4_Beneficiarul investitiei

situatia actuald, necesitateasi oportunitatea promovarii cbiectivului ¢
optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

................................................

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institufionale
si financiare

................................................................................................................................

2.3.Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

........................................................

2.4.Analiza cererii de bunuri gi servicii, inclusiv progneze pe termen mediu si lung privind evolutia
cererii, in scopul justificérii necesitatii obiectivului de investitji

2.5.0hiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

......................................

Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarifopfiuni tehnico-
economice pentru realizarea oblectivului de INVESLI{il.........c..cecesmsrcrrrersmsrececessorsornses 12
3.1.Particularitati ale amplasamentului (comun ambelor scenarii): .............ooovooeveveeevveeeeo 12
a)  Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni h plan, regim juridic -natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept
de preempliune, zonad de utilitate public,informatii/obligatiifconstrangeri exirase din
documentatiile de urbanism, dupi caz); 12
b)  Relafile cu zone Invecinate, accesuri existente silsau c3i de acces posibile -~ — 13
¢)  Orlentéri propuse fatd de punctele cardinale si fats cfe*punctelg/de interas naturale
sau consiruite - - . P ot / 14
d)  Surse de poluare existente in zon#; : ,4//;/ / 14
e)  Datele climatice gi particularitati de relief- L g 16
f) Existenta unor: retele edilitare, posibile irterferentacu monuments istorice, terenuri
apartinand MAPN - e : 15
g)  Caracteristici geofizice ale terenului din aimplaséméht - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor Tnvigoare: - AT SN 16
3.2.Descrierea din punct de vedere tehnic, constrietiv, funciional-arhitectural gi tehnologic
(COMUN AMBEIOT SCENMATI): ......ooeiiieiei et e ere st e s s st oo et e e 19

Pagina 4 din §0




IMER%%ST%ETNLE ’:_ Eg;g?RE Revizuire documentatie Studiu de
a ) Fezabilitate “Amenajare intersectie
8 Telffax: 0723368636 / 0213274421, 7
‘ @ S Emal: conslt@gmail.com DN7 /DN78
5.C. SVL PROEC S.RL, “é’é(]?ge“;rggz Faza:
Tel.: 0741 06 1189 izui
ASOCIERE E-mall: sviproec@yahoo.com 11.12,2024 X2 U elBE
Memoriu Tehnic General — Rev.03 Martie 2026
a)  caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii 19
b)  Varianta constructivé de realizare a investifiei, cu justificarea alegerii acesteia~——— 19
c)  Echiparea si dotarea specifics functiunii propuse. 20
3.3.Costurile estimative ale MVESHHIEI ...........coee oot eee e 20

a) Costurlle pentru realizarea obiectivului de investijii, estimate pe baza preturilor
existente pe piad la momentulelaborariirevizuirifactualizarii studiului de fezabilitate sau
pe baza unor standarde de cost pentnu investitii similarerealizate prin programe de investitji
finanate din fonduri publice, corelate cu caracteristicile tehnice si parametrii

specificiobiectivulul de investitii, aplicate la cantititile de lucriri estimate: 20
b)  Costurile estimative de operare pe durata normaté de viata/de amortizare a investitie
publice. 21
3.4.Studii de specialitate, In functie de categoria si clasa de important a canstructillor, dupi caz
{COMUN AMBEION SCENAM: 1..v..eiceeeieecieeeresineare ettt eee s es e eee e s et e eee et e e e e e 21
a)  Studiu topogralic 21
b)  Siudiu geotehnic sifsau studii de analiz3 si de stabilitate a terenului 22
c)  Studiu hidrologic, hidrogeologic 22

d)  Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficients ridicats
pentru cresterea performantei energetice

e)  Studiu de trafic si studiu de circulatie

f) Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii ., :
de investitii ale cdrer amplasamenteurmeazs a fi expropriate pepﬂ‘-é CaUZE:
publics iy

:- ;:.;.ﬁ- - “ ]f,, Iz

g)  Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care s /reterd |a gmepajarmnspagii

verzi i peisajere ey <
s

=
3.5.Grafice orientative de realizare a investitiei (comun ambelor sce ) b g i 2

h)  Studiu privind valoarea resursei culturale ‘ X
i) Studii de specialitate necesare in funciie de specificul inves \ jei —~

4.1.Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea pericadei He peferinta si prezentarea
scenariului de referintll ... e S e 25

4.2.Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, § :

climatice, ce pot afecta investifia ....................ccoovemerenenn. 2l e RTINS .. ............. 26
4.3.Sttuatia utilitatilor §i analiza de consum (comun ambelor scenaril/, S LR 27
a)  necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupa caz — 5 27
b)  solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare ~—=-——srlee o 27
4.4.Sustenabilitatea realizéril obiectivului de investitii (comun ambelor scenarii: ..................... 27

Pagina 5 din 50



CONSULTANTA PENTRU Revizuire documentatie Studiu de

: S INFRASTRUCTURI TERESTRE - = : T .
Fezabilitate "Amenajare intersectie
. 4§ ‘,‘ Teifax: 0723368630 / 0213274421, ..
. @ E-mall: gonsit@amail.co DN7 / DN76

$.C. SVL PROEC S.R.L, Nr. Contract: Faza:
Tel.. 074106 11 99 a0iedy Uin revizuire SF
ASOQOCIERE E-mail: sviproec@yahoo.com 11.12.2024
Memoriu Tehnic General - Rev.03_Martie 2026

a)  impactul social §i cultural, egalitatea de sanse; 27
b)  estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei. in faza de
realizare, In faza de operarg; 28
¢)  impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz; 28
d)  impactul obiectivuiui de investifie raportat la contextul natural si anfropic in care
acesta se integreaza, dupé caz. 28

4.5.Analiza cererii de bunuri gi servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investitii
{COMUN AMBEION SCENALI): ....ciieeii et et s e e e eeearae s eeseassameseseeeseesenes 28

4.6.Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
valoaraa actualizat® netd, rata intern3d de rentabilitate; sustenabilitatea financiar {comun

4.7.Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti economici: valoarea
actualizath net, rata internd de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza

4.8.Analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor (comun ambelor geegtariiy: ... 29
5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(#) optim{i}, recomandat(3)

5.1.Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vederg/fehifiic, ecoforic; '_ﬁﬁ‘aqciar,
al sustenabilitatii Si ASCUIAIOr ...._..........ocueeeeeeeeessseis oo Quf N3
5.2, Selectarea $i justificarea scenariuluifopiiunii optim(e) recomahdai(é).... /.. J 32
5.3.Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:......\.... [ A
a)  obtinerea si amenajarea terenulu; ha A3
b)  asigurarea utilitaflor necesare functiondrii obiectivulu; —-- -} :: T";'Aﬁ' : 34

c¢)  solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehj
tehnic, funclional-arhitectural $i economic, a principalelor lucréri pentrl jivestitia de baza,
corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezuitd din indicatorii tehnico-

€CoNomici propusi; 35
d)  probe tehnologice si teste. > - 44
5.4.Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:......... . 45

a)  indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investifii, exprimata in
lel, cu TVA i, respectiv, fird TVA, din care constructi-montaj (C+My, Tn conformitate cu
devizul general; R 45

b)  indicatori minimali, respectiv indicatori de peiformants - elemente fizice/capacititi
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitj; ‘si, dupé caz, calitativi, in

Pagina 6 din 50



IN!ER?!\%S‘!%% ’;Egg?RE Revizuire documentatie Studiu de
. 7 Telffax, 0723363638 / (213274421 Fezabilitate “Amenajare intersectie
@ E-mall: consit@omail.com DN7 /DNY6"
$.C. SVL PROECS.R.L, . Contract Faza:
Tel: 0741 06 11 has
ASQOCIERE E-mail?m@@mggm 11.12.2024 revizuire SF

Memoriu Tehni¢c General - Rev.03_Martie 2026

confarmitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare; (comun
ambelor scenarii); 45

c)  indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul i {inta fiecarui obiectiv de investifii; 48

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimat3 Tn luni (comun
ambelor scenarii). 48

5.5.Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice funciiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiel, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice {comun ambelor scenarii)... 46

5.8.Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare s
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal

constituite (COMUN aMbEIOT SCENANTE. .......eueee oo eee e oo 47
6. Urbanism, acorduri $i aVize CONFOTIT ...........ccoueccecececesercesemsesssssmss s e eee s s 48
6.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiel de cogf¥truire...................... 48

6.3.Aclul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediulul, nasyri de diminuare a
2 acorduiyi de mediu

/

in documentaiia tehnica-economicad ............ccceeceeeeeeoverinnnn... P/ o T

W S T
6.4.Avize conforme privind asigurarea utilitatilor.................... e E L O GO

R e

6.5.5tudiu topografic, vizal de citre Oficiul de Cadastru si Ptiﬁai'iéitafe E‘mot_ﬂ{g ‘

6.6.Avize, acorduri gi studii specifice, dupi caz, in funictie de ‘gpe_piﬁ
care pot conditiona solutiile tehniCe ... X

7. Implementarea investitiei..................

.............................

7.2.5Strategia de implementare, cuprinzénd: durata de implementare a obiectivuluj de
luni calendaristice), durata de execufie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea

investitiol P AN, FESUMSE NMECESAIE. . ....c..ovuem e eeseeese s e ses oo 49
7.3.5tralegia de exploatare/operare §i intrelinere: etape, metods sl resurse necesare............. 49
7.4.Recomandari privind asigurarea capacitai manageriale gi institutionale........................... 50
8. Concluzii gi recomandri .........cccorvnnemennen. L e 2 SN W &0

Pagina 7 din 50



CONSULTANTA FENTRU
INFRASTRUCTUR! TERESTRE
Telffax: 0723369639 / 0213274421,

Revizuire documentatie Studiu de
Fezabilitate "Amenajare intersectis

E-mall: consii@omel.com AT
S.C. SVL PROEC S.R.L, Nsrs'ggg;rgf:: Faza:
Tel.: 0741 06 11 99 ZUil
ASOCIERE E-maik: sviproscfyahoo.com 11.12.2024 e

Memoriu Tehnic General - Rav.03 Martie 2026

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

14, Denumirea obiectivului de investitii
Revizuire documentatie Studiu de Fezabilitate “Amenajare intersectie DN7 / DN76”

1.2, Ordonator principal de creditefinvestitor
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. -" ~

1.3.  Ordonator de credite (secundgi-}téﬁia ¢

1.5. Elaboratorul studiului de fezabi
Asocierea:

CONSULTANTA PENTRU INFRASTRUCTURI TERESTRE Str. Aramesti nr. 4, Sect 5, BCURESTI
ROMANIA Telffax: 0723369639 / 0213274421, E-mail: ¢ consit@amail.com

si §.C. S8VL PROEC S.R.L, Sir. Garol J, nr.39, bl. D22, sc.A, apt.1, cod postal 240173, Rm. Valces,
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2. Situatia existenta si necesitatea realizérii obiectivului/proiectului de investitii

21. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabit)
privind situatia actuald, necesitateagi oportunitatea promovirii obiectivului de investitii
si scenarllle/ optiunile tehnico-economice identificate gl propuse spre analizi

CNAIR SA ("Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta”) este persoana juridica romana de interes
strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate care functioneaza sub autoritatea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii (MT1) pe baza de gestiune economica si aufonomie
financiara, potrivit art. 2 din OUG nr, 84/2003 pentru infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si
Drumuri Nationale SA prin recrganizarea Regiei Autonome Administratia Nationala a Drumurilor din
Romania, aprobata prin Legea nr. 47/2004, completata prin Ordonanta de Urgenta nr. 55 din 14
septembrie 2016 privind recrganizarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania - S.A. si infiintarea Companiei Nationale de Investitii Rutiere - S.A., precum si modificarea si
completarea unor acte normative.

Proiectul are drept scop realizarea unei solutii integrate pentru intersectia DN7 (km 394+305) si DNY6
{km 0+000), in judetul Hunedoara, pentru a im bunatafi fluenta traficului, siguranta rutier3 si pentru a

reduce impactul negativ asupra mediului. Acest obiectiv se bazesza pe urmétoarele aspecte identiicate
in documentatia proiectului,

Scopul prolectului este s3 combine celfe mai eficiente solutii tehnice din variantele propuse pentru a crea
0 intersectie modernd, siguré §i prietenoas3 cu mediul, aliniati la cerintele de trafic actuale si viitoare.
Aceastd abordare va elimina disfunctionalitatie existente i va sprijini dezvoltarea durabild a zonei.

Prin dezvoltarea proiectului anterior au fost propuse urmatoarele solutii tehnice:
- Varianta 4, Revizia 1:
o Integrarea pasajelor denivelate cu interseciii giratorii,
o Implementarea unui sistem avansat de colectare a apelor pluviale
- Coroborarea dinire Varianta 5 (CESTRIN) si Varianta 2 (Transproiect 2001):
o Sensuri giratorii pentru gestionarea traficului local.

o Devierea strategics a DN7 pentru a optimiza spatiul si a reduce impactul amplasarii
sensurilor giratorii

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legistatie, acorduri relgvante, structuri
institufionale sl financiare

Solicitarea de revizuire a studiului de fezabilitate necesita combinarea mai multor variante pentru
amenajarea intersectiei DN7 cu DN786 si se referi la necesitatea de a comasa propuneri distincte de
solutii de proiectare sau propuneri noi. Aceste variante existente din proiectele anferioare sunt;

a) Prin Caietu] de Sarcini, Autoritatea Contractanta solicita revizuirea variantei 4, revizia [ din
documentatia tehnicd in faza studiu de fezabilitate Intocmits de citre TRANSPROIECT 2001
8.A. si a variantei propuse in studiul de trafic intocmit de CESTRIN {varianta 5), transmis prin
adresa nr. 6815/05.05.2022 coroborata cu varianta 2 din documentatia tehnica in faza studiu de
fezabilitate intocmité de céitre TRANSPROIECT 2001 S.A.

b) Varianta propusa in studiul de trafic intocmit de CESTRIN (varianta 5), transmis prin adresa nr.
6915/05.05.2022 coroborat# cu varianta 2 din documentatia tehnica in faza studiu de fezabilitate
intocmita de cétre TRANSPROIECT 2001 S.A.

Propuneri noi agreate cu DRDP Timisoara
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¢) Varianta 6 — sens giratoriu unic in zona de intersectie a DN7 si DN76
2.3. Analiza sltuatiel existente si identificarea deficientelor

Tronsanul de drum national DN 7, aflat in zona intersectiei DN 7 km 394+305 cu DN 76 km 0+000,
prezinta o succesiune de curbe cu raze cuprinse intre 180 m si 400 m. La km 394+305 din DN 7 se
desprinde DN 76 spre Soimus; in prezent intersectia la nivel este amenajata in forma de T,

DN 786, in zona intersectiei cu DN 7, are frei benzi de circulatie care prezinta intre ele diferente de nivel
semnificative constand in: diferenfa de nivel dintre banda de circufatie care asiguré relafia Deva-Soimug

§i banda de circulaie care asigura relatia Soimus - Arad este de circa 5,27 m, iar intre DN 7 si DN 78 in
zona virajulul la stanga, diferenta de nivel este de 1,00 m.

Pe DN 78 la km 0+100 existad un pod peste raul Mures avand o pantd in profil longitudinal de
aproximativ 3,68%, iar pe DN 7 panta n profil longitudinal este de aproximativ 6,00%.

Din punct de vedere al partil carosabile DN 7 are dou3 benzi de circulatie pe fiecare sens, separate

printr-un separator fizic (parapet rigid din beton, tip New Jersey), iar DN 76 are o banda de circulatie pe
fiecare sens.

Structura rutierd existenta este o structurd supla cu imbricaminte asfaltica si fundatie din piatra sparta i
balast.

Apele pluviale sunt colectate si evacuate tn lungul drumului prin intermediul santurilor pereate, dispuse
de o parte §i de alta a lui DN 7, cét $i a lui DN 75, Tn zona intersectiei.

In vederea eliminarii riscului de accidents rutiere, a realizari posibilitdfii intoarcerii vehiculelor in

siguranta i realizarea accesului la proprietatile aflate adiacent drumurilor najionale este prevazuta
reamenajarea interseciei.

2.4, Analiza cererii de bunuri gi servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu sl lung privind
evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

Solicitarea de revizuire a studiului de fezabilitate necesita combinarea a dou3 variante pentru
amenajarea intersecliei DN7 cu DN76 si se refera la necesitatea de a comasa dous prapuneri distincte
de solufii de proiectare. Aceste variante sunt:

- Varianta 4, Revizia 1 (TRANSPROIECT 2001 S.A.): Aceasts varianta propune o intersectie
denivelatd cu patru bretele, avand ca scop eliminarea punctelor de Tntoarcere existente sl
Tmbunatitirea fluxului de frafic. Se presupune devierea usoara a traseului DN7 In zona
intersectiei pentru a permite implementarea acestei solutii.

- Varianta 5 (CESTRIN): Aceast# varianta, prezentati in studiul de trafic al CESTRIN, propune o
solutie bazatd pe dou sensuri giratorii, eliminand §1 In acest caz virajul de stanga de pe DN76
cétre DN7 si asigurand o fluidizare a traficului. Este o amplasare diferita a sensurilor giratorii
comparativ cu varianta 4, bazaté pe necesitaiile de fluidizare a traficului, dar mentinand
conceptul de eliminare a virgjelor periculoase.

In urma analizei in teren a celor doua variante propuse, s-a identificat Varianta 8 cu sens giratoriu unic
care a fost agreata pentru a fi inclusa in prezentul Studiu de Fezabilitate.

Caietul de sarcini cere revizuirea amenajarii intersectiei, luand in considerare:

- Normative si standarde Tn vigoare: Solutiile propuse trebuie sé respecte toate reglementarile
tehnice $i normative actuale pentru proiectarea si constructia de drumuri.

- Indicatori economici actualizati: Este necesara actualizarea costurilor si a altor indicatori

economici pentry ambele variante, pentru a se putea face o evaluare corects a rentabilitatii
fiecareia.
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- Compararea si selectarea celei mai optime variante de siructura rutiera. In urma revizuirii,
trebule identificats si justificata varianta optima, luand in considerare criterii tehnice, economice

si de siguranta rutiers.

Scopul acestei analize comparative este de a selecta cea mai eficients si siguré solutie pentru
amenajarea intersectiei, optimizand atat fluxul de trafic, cat si costurile de constructle si intretinere.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei publice
Obiectivul general la care contribuie realizarea serviciilor:

Obiectivul general al Contractului it reprezinta asigurarea sigurantei circulatiei rutiere, marirea confortului
de deplasare, exploatarea pe termen mediu sau lung.

Cresterea fluentei traficului prin eliminarea conflictelor de circulatie si optimizarea fluxuritor majore:

Arad-Deva si Soimus-Deva.

Reducerea riseurilor de accidente prin separarea fluxurilor prioritare si eliminarea virajelor de stanga.
Minimizarea impactului asupra mediului natural si construit prin utilizarea de solutii eficiente i mai pufin

invazive.
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3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doui scenarii/optiuni

tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitli

Tn urma analizrii variantelor propuse in etapele anterioare si a consultarilor cu Beneficiarul - C.N.A.LR.
8.A. prin DROP Timigoara — a fost selectats si acceptata o singuri varianti de traseu, respectiv
Varianta & — sens giratoriu unic la intersectia DN7/DN76. Aceasta reprezinti varianta unics de
geometrie rutiera ce va fi implementata in prezentul Studiu de Fezabilitate,

Pentru respectarea cerintelor H.G. nr. 907/2018 privind prezentarea a minimum dou scenarii, in cadrul
acestei variante unice de traseu vor fi analizate doud scenarii de sistem rutier:

+ Scenariul 1 - sistem rutier semirigid, corespunzator Solutiei 2 din expertiza tehnici, fiind
varianta recomandat3 de Expertul tehnic:

s Scenarlul 2 — sistem rutier rigid.

Scenariile prezentate in continuare se refers exclusiv la sistemul rutier aferent Variantei 8, mentinand
aceeagi geometrie i acelasi amplasament al traseului.

31. Particularitati ale amplasamentului {comun ambelor scenarii):

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, su i
plan, regim juridic -natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti. drept de preemptiune
] blica i E = or - = Smomred

zoné de utilitate publica informatifoblioatiifconstringeri extrase din documentatiile de urbanism

dupa caz);

Intersectia DN7 cu DN76 este amplasata in judetul Hunedoara, la km 394+305 pe DN7 gi km 0+000 pe
DN76, In proximitatea localititilor Deva si Soimus. Aceasta are o importanta strategica in reteaua rutierd
nationala, servind fluxuri de trafic regionale si locale.

Amplasamentul propus se caracterizeazi prin intersectia a doua fluxuri majore de trafic, incluzand
legaturi de imporianté regionald si nationald, fiind un punct strategic pentru fluidizarea traficului si
reducerea accidentelor rutiere. Accesibilitatea catre autostrada A1 OrZistie-Sibiu joaca un rol
semnificativ in incércarea acestel intersectii, generand provociri logistice pentru vehiculele comerciale
si de pasageri.

Din punct de vedere urbanistic si de mediu, zona are constrangeri specifice, inclusiv proximitatea rjului
Mures, a Liniei CF Coslariu — Curtici $i a podului de la km 0+100 pe DN 76. Aceste aspecte impun
respectarea reglementarilor de protectie a mediului si de management al apelor pluviale.

Situatia juridica:

Delimitarea juridica a amplasamentului: Terenurile pe care se desfasoara luerdrile de infrastructura
sunt, in mare masura, parte din domeniul public al statului, administrate de Compania Nationaia de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) dar si pe terenuri private. Este necesar un extras de carte
funciara pentru fiecare parcela implicatd, identificand dreptul de proprietate, limitele cadastrale si
eventualele servituli de trecere.

Existenta unor terenuri private: Existi terenuri private Tn perimetrul proieciului, este identificats
situatia lor cadastrald, inclusiv titularii de drepturi reale. Exproprierile necesare se vor realizat conform

legislatiei In vigoare, in special conform Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publica,

Avize i autorizafii necesare: Obtinerea cerlificatului de urbanism si @ avizelor pentru terenurile aflate
Tn vecinatatea intersectiei s-au obtinut. Acestea includ avize de la Apele Romane (dac terenurile sunt
Tn proximitatea réului Mures), autoritatile de mediu, precum si alte entit3ti, in functie de restrictille
specifice,
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b} Relafiile cu zone Invecinate, accesuri existente si/fsau cii de acces posibile
Relatii cu zonele urbane apropiate
1. Deva:

- Municipiul Deva, aflat la o distants mica de intersectie, reprezint3 un imporiant centru administrativ si

economic. Traficul dintre Deva si DN 76 (Soimus) utilizeaza intens intersecfia, In special pentru accesul
la autostrada A1 Orastie-Sibiu.

- Deva genereaza un flux semnificativ de vehicule comerciale si personale, fiind un nod pentru
transportul de maifé si pasageri.

2. Soimus:

- Localitatea Soimus, situatd tn proximitatea intersectiel, contribuie cu trafic local, dar si de tranzit, in
special pe relafia DN 76 - DN 7. Dezvoitarea economici a zonei Soimus include activitdfi industriale si
comerciale, ceea ce intensifica fluxurile de trafic pe DN 76.

Conexiuni regionale si nationale
1. Autostrada A1

- Intersectia faciliteazd accesul la autostrada A1, parte din coridorul pan-european IV, asigurand

legatura intre Sibiu si frontiera cu Ungaria. Acest lucry atrage un volum semnificativ de trafic de tranzit
pe DN 7, care traverseaza zona intersectiel.

2. Drumul national DN 76:

- DN 76 conecteaza zona centrald a farii cu nord-vestul, fiind un traseu frecvent utilizat peniru

transportul de maifa gi pasageri. Interseciia joacs un rol crucial in conectarea acestor regiuni prin
relatiile Deva - Oradea.

Relatii cu infrastructura de transport
1. Transport feroviar:

- Apropierea de linia de cale ferats Deva-Arad (C.F. 200) aduce beneficii logistice pentry fransportul
multimodal, dar si constrangeri, avand in vedere necesitatea evitarii impactului negativ asupra
infrastructurii feroviare n timpul lucrarilor.

2. Poduri i raul Mures:

- Padul existent pe DN 76 peste raul Mures este un element important al infrastructurii, avand o refatie
directa cu intersectia. Configurarea actuald genereazi constrangeri tehnice pentru o posibild
reamenajare a intersectiei.

Reilatii economice $i sociale
1. Zone industriale:

- Proximitatea unor obiective industriale si econamice majore, cum ar fi exploatirile miniere si

platformele logistice din zona, contribuie la intensificarea traficului greu, care necesita o infrastructurs
adecvata,
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¢) Orientdri propuse faa de punctele cardinale si fats de punctele de interes naturale sau construite
1. Orientarea fata de punciele cardinale:

- Intersectia DN 7 si DN 76 este situata in judefui Hunedoara. DN 7 are o orientare generald Est-Vest,
conectand municipiul Deva la reteaua nationalé si international# de drumuri (autostrada A1).

- DN 76 are o orientare predominant Nord-Vest - Sud-Est, conectand zona Deva-Seoimus cu Oradea,
facilitand legaturi regionale.

2. Orientarea fa{a de punciele de interes naturale:

- Raul Mures este situat la sud-vest de intersectie, iar lucrarile propuse trebuie s3 ia in considerare
proximitatea acestuia pentru a preveni impactul asupra mediului $i riscurile de inundatii.

- Relieful local include diferente de nivel semnificative, care necesita adaptari ale solutiilor tehnice de
reconfigurare a intersectiei.

3. Orientarea fata de punctele de interes construite:

- Autostrada A1, situata la nord-vest de intersectie, este un punct cheie in geslienarea traficului de
tranzit i al conexiunilor interregionale.

- Localitafile Soimus si Dava sunt principalele centre urbane din zond, influentand fluxurile de trafic si
nevoile de accesibilitate.

- Podul existent peste raul Mures pe DN 76 este un element infrastructural important in configurarea
noii inlersectii.

d) Surse de poluars existente In zoni;
Sursele de poluare existente in zona intersectiei DN 7 cu DN 76

1. Surse de poluare atmosferici;

- Trafic rutier intens: Principala sursé de poluare in zon3 o reprezint3 emisiile generate de vehiculele
care franziteaz& DN 7 si DN 76. Traficul greu (camioane si vehicule comerciale) cortribuie semnificativ
la emisiile de oxizi de azot (NOx), dioxid de carbon (CO2) si particule 1n suspensie (PM10, PM2.5),

- Stationarea vehiculelor: Tn punctele de inioarcere §i in zonele de congestie, vehiculele afiate in
asteptare contribuie la acumularea locald de poluanti atmosferici.

2. Surse de poluare fonica:

- Zgomotul generat de trafic: Fluxurite constante de vehicule pe DN 7 si DN 786, Tn special traficul greu,
preduc un nivel ridicat de zgomot ambiental, cu valori ce pot depdsi limitele admise in zonele
rezidentiale din proximitate.

- Accelerarea i franarea vehiculetor: Gonfigurafia actuala a interseetiei, incluzand virajele si opririle
frecvente, amplificd poluarea fonica.

3. Impactul activitéfilor umane din zona:

- Activitati industriale si comerciale: Tn vecinitate exista zone industriale si depozite care pot contribui
punctual la poluarea aerului si a solului.
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- Proximitatea raului Mures: Desi raul este o resursé naturala importants, activitatile din apropiere,
inclusiv transportul, pot afecta calitatea apei prin poluare difuzi.

e) Datele climatice si particularitéti de relief
1. Date climatice;

- Regimui termie;

- Zona intersectiei DN 7 cu DN 76 se afld in climatul temperat-continental, caracterizat prin veri
célduroase gi iemni reci.

- Temperaturile medii anuale sunt de aproximativ 10°C, cu valori maxime ce pot depasi 35°C vara si
vatori minime sub -15°C iama.

- Precipitatii:

- Precipitatile medii anuale sunt de aproximativ 600-800 mm, cele mai mari cantitali fiind inregisfrate
primévara gi toamna.

- In timpul ploilor abundente, existd riscul de acumulare a apei pe carosabil din cauza drenajului
ineficient,

- Vanturi predominante:

- Direciia principald a vanturilor este dinspre nord-vest, jar viteza medie a acestora variaza inire 2-5
mfs, cu intensificar ocazionale in perioadele de iama.

2. Particularitati de relief:
- Relieful local:

- Zona interseciiei este situats in apropierea raului Mures, intr-o regiune de campie piemontans, cu
altitudini medil de 200-300 m.

- Relieful prezinta diferente de nivel semnificative in proximitatea intersectiet, cu o panta longitudinalad
de 8% pe DN 7 si 3,68% pe DN 76 (in zona podului peste raul Mures).

- Stabilitatea reliefului:

- Relieful este Tn general stabil, dar diferentele de nivel necesit lucrari de terasamente si protectie a
taluzurilor pentru realizarea bretelelor si pasajelor denivelate propuse.

- Apropierea de rdul Mures:

- Proximitatea raului influenteaza conditiile geatehnice ale terenuhy, in special prin nivelul ridicat al
apei freatice, care necesitd masuri specifice de stabilizare si drena.

f) Existenta unor: retele edilitare, posibile interferente cu menumente istorice, terenuri apartinand

MAPN
() retele edilitare in amplasament care ar necesita relocars/protefare, in mésura in care pot fi
identificate;

In urma analizelor efectuate $i a documentatiei disponibile, nu au fost Identificate retele edilitare

majore (apé, canalizare, gaze, energie electrica de joasé/medie tensiune) in amplasamentul lucrarilor
care sé necesite relocare sau protejare.

Pe traseul DN 7, intre Km 0+220 si Km 0+6540 exista 14 stalpi de iluminat ce vor trebuie relocati cu pana
la 5.00m In exteriorul drumului national, dupa sant/ rigola carosabila. Acest lucru se va putea realiza
numai dupa definitivarea expropieritor din zona respectiva.
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Cu toate acestea, situatia finald va fi reconfirmati in uma primirii avizelor solicitate prin certificatul de
urbanism.

Referitor la retelele de telecorunicalii, operatorul Orange a emis un aviz conditionat, prin care
solicité relocarea retelei de flbré optica existente in zona. Aceasta este amplasata pe partea dreapti
a drumului national, de-a lungul Tnfregului sector afectat de lucréri. In acest sens, in etapa de Proiect
Tehnic + Detalii de Executie se va elabora un proiect tehnic de relocare, in conformitate cu
cerintele tehnice impuse prin avizul Orange.

@i osibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheplogice pe amplasament

sau in zona imediatinvecinat3; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate sau de protectie

Conform adresei nr. 1084/19.05.2025 emise de Direclia Judeteand pentru Culturd Hunedoara,

amplasamentul investitiei se afld in zona de proteclie a sitului arheologic ,Deva — Mina de cupry nous”
{cod RAN 86696.28).

Ca urmare, proiectul este supus condition&rilor legale privind protejarea patrimoniulu arheologic,
fiind necesara realizarea unui diagnostic arhealogic intruziv pentru evaluarea potentialului arheologic
al terenurilor afectate. Raportul rezultat va sta la baza obtinerii avizului D.T.A.C. si, daci este cazul, a
certificatului de descarcare de sarcina arheologlea.

(i)  terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publica si

siguramntd nationald

Tn zona amplasamentulul propus pentru amenajarea iniersectiei DN7 cu DN76, existi obiective

aparfinand institutiilor din sistemul de aparare nationald, cenform observatilor din teren. Acestea
vor fi confirmate in urma obtinerii avizelar.

g) Caracleristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat
confarm normativelor invigoare:

(i) date privind zonarea seismicd

Conform reglementérii tehnice “Cod de proiectare seismici — Partea 1 — Prevederi de proiectare pentru
cladiri”, indicativ P100-1/2013, pentru zona localitalii Deva, judetul Hunedoara, in care este amplasat
cbiectivul, se aplicd urmatorii parametri seismici:

« Acceleratia terenulfui pentru proiectare (ag): 0.10g
» Pericada de colt (Tc) a spectrului de raspuns: 0.7 secunde
s Gradul de intensitate seismicd MSK: Vil
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» Zonarea este aferentd unui interval mediu de recurents (IMR) de 225 ani, cu o probabilitate de
depasire de 20% in 50 de ani.
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Acesti parameiri sunt utilizali pentru fundamentarea calculslor de rezistenta si stabilitate ale lucrérilor de
infrastructurd st suprastructura in cadrul proiectului, conform normeler n vigoare.

(i)  date preliminare asupra haturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul

rmaxim al apelorfreatice:

Conform studiului geotehnic elaborat de S.C. INFRATECH CONSTRUCT S.R.L., in zona

amplasamentului intersectiei DN7/DN76, terenul de fundare este compus dinir-o stratificatie eterogena
cu predominanta urmatoarelor tipuri de soluri:

« Argile préfoase maronii §i cenusiu-maronii cu plasticitate medie-mare, cu compresibilitate
medie;

» Nisipuri medii cu pietris galben-maroniu, in general indesate;
+  Umpluturi din materiale de constructii si sol vegetal (la suprafat);
« Rocé de bazi (gresie cenusie compact3) intanits la adancimi >12 m.

Terenul este considerat favorabil fundirii, cu exceplia umpluturilor superficiale, care vor necesita
inlaturare focald.

Presiunea conventionald a terenului (la D = 2,0 m) variaza in functie de strat:
» Argild prafoas3 maronie: pcanv = 225 kPa
+ Argila cenugiu-maronie: peonv = 195 kPa

Nisip mediu cu pietris galben-maroniu: pconv = 262 kPa

+ Pietris mediu cu nisip cenusiu: pcony = 412 kPa

Nivelul maxim al apelor freatice a fost interceptat la adéncimi de 3,00-3,50 m in forajele FDO1, FDO2
$i FO4. Apa freaticé nu prezinté caracter agresiv fata de materiale de construciie, iar conditiite
hidrogeoclogice sunt considerate nefavorabile, necesitand masuri de drenaj si colectare eficienti a
apelor pluviale.
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(i) date geologice generale

Zona amplasamentului se afl3 in partea sudica a Muntilor Apusenl, Intr-o regiune geologica cunoscuti
drept geosinclinalul Muregului, cu o structurd complexa rezultat al mai multor ciclurt tectono-
magmatice (prebaikalian, hercinic, laramic si neogen).

Subsolul din zona Deva-Soimus este alcatuit predominant din:
+ Roci sedimentare $i metasedimentare, acoperite de depozite aluvionare:
» Sisturi cristaline, calcare si dolomite inrudite cu seria de la Baia de Aries;

+ Intercaldri de roci vulcanice neogene (andezite, dacite), rezultate din activitatea magmatics
tarzie.

Fundamentul cristalin este acoperit de formatiuni sedimentare si vulcano-sedimentare, cu ¢ buna

stabilitate in general, dar cu zone locale de fragilitate unde exista prezentd de pietriguri i nisipuri
necoezive,

Geologic, zona este favorabild constructiilor rutiere, fira evidente de falii active sau instabilitafi
tectonice majore.

(iv)  date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise comnplexe cu rezultatele

determindrilor delaborator, analiza apei subterane, raportul geofehnic cu recomandérile pentru
fundare si consolidar, hari de zonaregeotehnica, arhive accesibile, dupé caz

In cadrul studiului geotehnic elaborat de 8.C. INFRATECH CONSTRUCT S.R.L. in luna martie 2025,
pentru amplasamentul intersectiei DN7/DN76, s-au executat:

« 11 foraje geotehnice (FO1-F06, FDO1-FD0O5), cu adancimi intre 5 m si 20 m;
« 2 penetrari dinamice medit (PDM01, PDMO02);

« Analize in laborator autorizat (autorizatia nr. 3805/03.03.2022), conform normativelor SR EN 150
si STAS aplicabile.

Rezultate obtinute:

+ Stratificatie complexd, preponderent alcétuiti din: umplutur, argite prafoase i cenusli, nisipuri
medii cu pietris, roca de bazi {gresie cenusie compacti);

+ Terenuri favorabile $i medii pentru fundare, cu exceptia umpluturilor superficiale ce necesitd
inléturare;

= Parametri geofehnici determinati: umiditate natural, fimite de plasticitate, indice de consistenta,
greutate volumicd, porozitate, grad de saturaiie, rezistents la forfecare sic.;

+ Presluni conveniionale calculate: intre 148 kPa si 412 kPain functie de strat;

+ Apa freaticd interceptata in forajele FDO1, FDO2 $i F04, la adancimi de 3,00 — 3,50 m. Nu s-au
constatat caracteristici agresive ale apei subterane:

«  Hérli geotehnice si modele 2D/3D de teren au fost realizate, incluzand sectiuni litologice si
interpretari stratigrafice;

+ Categoria geotehnic# a lucraril: intre categoria 1 si 2, conform NP 074/2022 si SR EN 1997-1.
Recomanddri principale din raportul geotehnic:

« Indepértarea pamanturilor moi si @ umpluturifor necontrolate;

+ Realizarea unei fundatii pe straturi compactate sau fundarea indirecta in funciie de incarcari;
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« Masuri specifice de colectare st evacuare a apelor din precipitatii;
« Asigurarea unui grad de compactare = 88% in substraturi;
* Verificarea comportérii la inghet-dezghet conform STAS 1708/1-2.

{v) Incadrarea in zone de risc {cutremur, alunecsri de teren, inundatii} in conformitate cu

reglementarile tehnice tn vigoare

Amplasamentul se afla Intr-o zon# seismici cu ag = 8.10g (risc moderat), nu prezints alunecir de
teren active, iar riscul de inundatii este redus, cu exceptia posibilitatii scurgerilor torentiale locale. Zona
este considerats favorabild pentru constructii, conform reglementarilor tehnice in vigoare.

(vi)  caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite 3h baza studiilor existente, a documentarilor,
cu indicarea surselorde informare enuntate biblioarafic

Amplasamentul se afld in bazinut raului Mures, cu panza freatics interceptatd la adancimi de 3,0-3,5m.
Se pot produce scurgeri torentiale in caz de ploi abundente. Se impun m#suri de colectare si evacuare a
apelor.

.z Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic
(comun ambelor scenarii);

a) caracteristici tshnice si parametri specifici gblectivului de investitii

Obiectivul consté in amenajarea unei Intersectii de tip sens giratoriu unic la intersectia DN7 (km
394+305) cu DN76 (km 0+000), judeful Hunedoara, in zona localitatiior Deva — Soimus — Vetel. Sclutia
tehnica aprobat3 este Varianta 8, acceptatd de DRDP Timisoara in aprilie 2025,

Paramelri principali ai interseclisi giratorii:
+ Raza interioard: minim 14,50 m
s Raza extericara: minim 25,00 m
= Latimea céii inelare: 1 % 7,00 m (o singura banda)
« L&time intrars: 4,00 m ; 4,50 m
e Lé&time iesire: 4,580 m ; 5,060 m
» Supraldrgire la interior: 2,90 m
» Declivitaii: intre 4,0% si 7,0%

= Amenajéri complementare: insule separatoare denivelate, benzi directe separate pentru relatiile
Mintia—Deva si Deva-DN78

Functionalitate:

Intersectia asigura eliminarea virajelor de stanga, fluidizarea traficubui, reducerea conflictelor rutiere si
ponderarea fluxurilor In zona de acces citre A1 si DN76.

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Investitia va fi realizatd prin amenajarea unui sens giratoriu unic, cu o singura banda inelara, situat in
zona depresionara dintre dealuri, la intersectia DN7 cu DN78.

Justificarea alegerii variantei:
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« Varianta & a fost selectat3 in urma analizei tehnice si topografice detaliate, ca succesoare a
solutiei anterioare, care nu putea fi implementats din cauza constrangerilor de spatiu si relief;

+ Pozitionarea sensului giratoriu intr-o zon joasa permite raducerea volumelor de terasamente si
evitarea afectdrii versantjlor;

= Configuratia cu o bandé de intrare pe directie i o banda inelara asigura capacitate suficienta de
circutatie;

» Solulia aleasa elimina punctele periculoase de intoarcere existente pe DN7 si optimizeazi
siguranta si fluenta traficului, in special pentru accesul catre/dinspre A1 si DN76.

Avizul DRDP Timigoara exprimat in aprilie 2025 confirm# acceptul institutiei pentru implementarea
Variantei 6.

¢) Echiparea si dotarea specificé functiunii propuse.

Pentru asigurarea functionalitatii si sigurantei intersecfiei de tip sens giratoriu, investitia va include
urmétoarele dotari si echipamente specifice:

« Sistem rutier nou, alcatuit din straturi asfaltice si fundatie din piatr3 sparid/balast

+ Insule denivelate de separare trafic, realizate cu borduri prefabricate si amenajiri cu pavele
sau suprafete inierbate;

« 3istem de colectare si evacuare a apelor pluviale {(santuri, rigole);

= Semnalizare rutierd verticalé si orizontal3 conform regiementsritor in vigoare;
+ lluminat public Tn zona intersectiei, pentru vizibilitate Sporité;

» Spalii de siguranti si zone de acostament pe toate ramurile intersectiei.

Toate elementele au fost proiectate conform normativului AND 600/2010 si STAS-urilor aplicabile
drumuriler nationale.

3.3 Costurile estimative ale investitiei:

a) Costurile pentru reslizarea objectivului de investitii, estimate pe baza preturilor existente pe piata

la momentulelaborarilfrevizuiriifactualiz3ri studiului de fezabilitate sau pe baza unor standarde
de cost pentru investitij similarerealizate prin programe de investiti finantate din fonduri ublice

corelate cu caracteristicile tehnice si parametrii specificiobiectivului de investiti. aplicate Ia

cantitatile de lucréri estimate;

Costurile estimative totale ale investitiei pentru Scenariul 1 (Solutia 2 de SR recomandata de Expert)
sunt prezentate mai jos:

Nr, Vaioare fard TVA
ort. Denuntirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuieli {*} VA e e ST
lei lei Tai
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL] 46,132,43%.69 %,617,487.41 55,749,926.1{*
dincare:C+M{1.241.341.4+2+4.1+42+5.1.1) 28,807,235.27 £,049,519.41 34,856,754,67|

Pagina 20 din 50



CONSULTANTA PENTRU

Revizuire documentatie Studiu de
= INFRASTRUCTUKI TERESTRE - « . . .
v Fezabilitats “Amenajare intersectie
. Telfax: 0723389638 / 0213274421, -
‘ @ E-mait: copsit@amail.com DN7 /DN78
S.C. SVL PROEC S.R.L, Nr. c"“.;’g?t Faza:
Tel.: G741 06 11 99 550/367 din revizuire SF
ASOCIERE E-matl: svipros hoo.com $1.12.2024

Memoriu Tehnic General - Rev.03_Martie 2026

Costurile eslimative totale ale investitiel pentru Scenariul 2 (Solutia 3 de SR din Expertiza) sunt
prezentate mai jos:

nr. Valoare fird TVA
VA TVA
ort, Denumirea capitolefor s subcapitolelor de cheliieli {*) Valogrard
lei let Tei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL| 50,307,066.05 10,612,976.%1 61,520,042,
dincare:C+ M {12 +13+1.4+2+4.1+42+5.11) 31,916,777.74 6,702,523.33 38,619,301.07

b) Costurile estimative de operare pe durata normati de viatd/de amoriizare a investitiei publice,

Costurile de operare §i intretinere sunt estimate conform normelor uzuale pentru infrastructura
fluminatului public si a drumurilor nafionale modernizate. Acestea includ:

= energie electricd pentru iluminatul stradal:
« mentenanta stalpi i corpuri LED (duratd medie de viati corpuri: 15 ani);
» revizil periodice |a instalatia electrica, tablouri de distributie;
« interventil locale la infrastructura rutiera (reparatii, marcaje).
Estimativ, aceste costuri pot fi evaluate la:
+ 30.000 - 40.000 lei/an pentru iluminat $i mentenant;
» 15.000 ~ 20.000 leifan pentru intrefinere drumuri si semnalizare in zona amenajat3.

Pe durata normaté de viatd de 30 ani, rezultd un total estimat al costurilor de operare de 1.350.000 -
1.800.000 lei, valoare care poate fi detaliata si ajustata ulterior prin documentaiia de proiectare tehnica,

3.4. Studil de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupi
caz (comun ambelor scenarii):

a) Studiu topografic
Peniru obiectivul ,Amenajare intersectie DN7/DN76", a fost realizat un studiu topografic care cuprinde:

+ Ridicarea topografica detaliaté a zonei de amplasament, conform normelor ANCPI si
prevederilor tehnice aplicabile;

» Delimitarea drumurilor existente (DN7 si DN76), a bretelelor de acces, acostamentelar si zonelor
de sigurant;

+ Identificarea elementelor de relief, constructiilor adiacente si a eventuatelor refele edilitare
vizibile;

= Marcarea limitelor de proprietate si evidentierea retelelor electrice aeriene, sistemelor de
scurgere existente gi accesele la proprietati.

Studiul a fost elaborat de specialigti autorizati si constituie suportul geometric pentru elaborarea soluiei
tehnice propuse.
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b) Studiu geotehnic si/sau studii de analiz3 si de stabilitate a terenului

Pentru obiectivul de investifii a fost elaborat un studiu geotehnic de catre S.C. INFRATECH

CONSTRUCT 8.R.L., in conformitate cu normativul NP 074/2022 si standardele SR EN 1997-2 si STAS
aplicabile.

Continutul studiului;
= Executarea a 11 foraje geotehnice (FO1-F08, FDO1-FDO5) cu adancimi intre 5 si 20 m;
* Determinéri de laborator privind proprietitile fizico-mecanice ale solului;
= Stabilirea nivelului panzei freatice (3,0-3,5 m adancime);

o (Incadrarea geotehnlcd a amplasamentulul in categoriile 1 si 2, cu terenuri preponderent bune
st medii pentru fundare;

* Recomandari privind tipul de fundatie, pregatirea stratului de fundare si comportarea la inghet-
dezghet.

Studiul constituie baza pentru proiectarea sistemului rutier si a eventualelor lucrari de sprijin.

¢) Studiu hidrologic, hidrogeclogic

in cadrul studiului geotehnic au fost integrate si analize de ordin hidrologic si hidrogeologic,
relevante pentru zona amplasamentului:

+ Amplasamentul se afld in proximitatea rdului Mures, inir-o zona joasé, cu scurgere naturala
moderata;

= Nivelu! apei freatice a fost interceptat la 3,0 — 3,5 m in foraje, cu nivel relativ stabil si neagresiv
chimic;

+ Regimul precipitatiilor anuale este de 800-860 mm, cu poteniial de scurgeri torentiale locale in
caz de ploi intense;

+ Solutia tehnicd propune colectarea i evacuarea apelor pluvlale prin rigole si santuwri, pentru
prevenirea acumulérilor $i a infiltratiilor.

Aceste date au fost fundamentate pe baza studiului geotehnic (martie 2025), a datelor climatice ANM si
a informatiilor topografice locale.

d) Studiu privind posibilitatea utiliz&rii unor sisteme alternative de eficients ridicatd pentru cresterea
performantei energetice

Avand n vedere natura investitiei — amenajare de intersectie rutiera de tip sens giratoriu, care nu
presupune consumatori energetici specifici cladirilor (incalzire, climatizare etc.) ~ nu se impune
realizarea unui studiu dedicat privind performanta energetics.

Totusi, In etapa de proiect tehnic vor fi avute In vedere;
« Utilizarea de sisteme de iluminat public eficiente energefic (corpuri LED);

« Reducerea consumurllor indirecte prin optimizarea geometriei intersectiei si reducerea timpilor
de agteptare in trafic.
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e) Studiu de trafic si studiu de circulatie

Pentru zona intersectiel DN7/DN76 au fost elaborate anterior trei studii de trafic (2016, 2021 i 2022 -
CESTRIN), care au analizat scenarii multiple de dezvoltare a intersectiei, in raport cu valorile medii
Zilnice anuale (VMZA), structura traficului si dinamica fluxurilor rutiere pe fiecare brat. Aceste studii au
fundamentat variantele tehnice analizate in efapele initiale ale proiectului,

Solutia adoptaté este dimensionai3 conform AND 615/2016, pe baza traficului actual si prognozat, sia
fost acceptatd de DRDP Timigoara Tn aprilie 2025.

f) Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exoroprierii, pentru obiectivele de investitii
ale caror amplasamenteurmeaz3 a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica

Conform adresei nr. 1084/19.05.2025 emise de Directia Judetean pentru Cultura Hunedoara, terenul
afectat de proiectul ,Amenajare intersectie DN7/DN76" se afl in zona de proteciie a sitului arheologic
.Deva — Mina de cupru noud”, cod RAN 86596.28.

In consecints, este obligatorie realizarea unui diagnostic arheologic intruziv, in vederea evalurii
potenfialului arheologic al terenurilor ce urmeazi a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica,
Raportul de diagnostic va fi intocmit de o institufie muzeal3, de cercetare sau de invaidmant superior
autorizatd, conform legislatiei specifice in vigoare.

Acest raport constituie conditie prealabild pentru obiinerea avizului D.T.A.C. si eventual pentru
Certificatul de descércare de sarcind arheologici.

9) Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refers la amenaiéri spatii verzi si
peisajere
Obiectivul de investitii ,Amenajare interseciie DN7/DN76" niu presupune amenajarea unor spalii verzi cu

functiuni recreative sau compozitii peisagistice urbane care sa impuna elabararea unui studiu peisagistic
dedicat.

h) Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul,

i} Studii de specialitate necesare In funcfie de specificul investitiei
Nu este cazul.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei (comun ambelor scenarii):

Grafic de realizare a investitief

Esalonarea investitiei este propusa pentru o durata de 24 luni, din care 16 luni aferents strict lucrarilor
de executie si 8 luni pentru activitatile de proiectare.

Anul 1

Anul 2

Lucrarif Luna

2 |4 |6 |8 {10

12

i4 |16 {18

20 |22 |24

Intocmire Project Tehnic si detalii de
executie

Obfinere Autorizatie de Construire si
daca este cazul, reinnoire avize/
acorduri

Asistenta tehnica din partea
proiectantului

Organizarea de santier

Amenajari pentru protectia mediului

Terasamente

Infrastructura drum

Lucrart de consolidari

Suprastruictura drum

Scurgerea apelor

Semnalizare definitiva

Semnalizare temporara
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4. Analiza fiecaruiffiecarei scenariw/optiuni tehnico-economic(e) propus(e)

fn conformitate cu prevederile H.G. nr. 907/2016, analiza scenariilor tehnico-economice din prezentul

capitol se realizeazd pentru aceeasi varianti de traseu - Varianta &, sens giratoriu unic la
intersectla DN7/DN76.

Scenariile analizate difera exclusiv prin tipul de sistem rutier adoptat:

» Scenariul 1 - sistem rutier semirigid (corespunzator Solufiei 2 din expertiza tehnica i
recomandarea Expertului tehnic);

= Scenariul 2 - sistem rutier rigid.

Toate celelalte elemente — geometria, amplasamentul, configuratia nodului rutier si parametrii functionali
— sunt comune ambelor scenarii.

4.1. Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referin{a si
prezentarea scenariului de referinti

Analiza tehnice-economic3 din prezentul capitol este elaborati In conformitate cu prevederile H.G. nr.
907/2016, avand ca obiect aceeasl variants de traseu — Varianta 6, sens giratoriu unic la

intersectia DN7/DN76 - acceptata de Beneficiar cf. adresei din 04.04.2025 §i inclusa Tn
documentaia de studiu de fezabilitate.

in cadrul acestei variante unice de geometrie rutiera, sunt evaluate dould scenarii distincte din punct
de vedere al tipului de sistem rutier:

» Scenariul 1 — sistem rutier semirigid (corespunzator Solufiei 2 din expertiza tehnica si
recomandat de Expertul tehnic, ca fiind optim din punct de vedere al raportului
cast/performanta);

» Scenariul 2 — sistem rutier rigid (varianta cu durabilitate ridicatd, dar cu costuri de executie mai
mari).

Elementele comune ambelor scenarii includ:
« geometria $i amplasamentul fraseului;
« configuratia sensului giratoriu si a bretelelor;
* parametrii functionali si de capacitate;
¢ lucrarile de sigurani3 rutiers, drenaj, iluminat si semnalizare.
Diferentele dintre scenaril se reg&sesc exclusiv Ia nivelul aleatuirii structurii rutiere, fiind influentate de:

* caracteristicile geotehnice ale amplasamentului {teren de fundare P4—P5, sensibil a umezira);
» clasa de trafic foarte greu estimaté pe durata de viata;
»  criterii economice privind investitia inifiala si costurile de Intretinere.

Criterlile de analizi aplicate pentru fiecare scenariu sunt:

» performanta tehnica (capacitate portants, comportare la Inghet—dezghet, rezistents la oboseala
si deformdri permanente);

» costul de execufie si de intrefinere pe durata de referinis;
« durabilitatea si fiabilitatea in conditiile traficului prognozat;
+ Impactul asupra timpilor de executie;
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« Impactul de mediu si sustenabilitatea.

Perioada de referinfd pentru analiza cost-beneficiu este de 20 de ani, din care:
* 1 an pentru executia lucrarilor;
= 19 ani pentru exploatare si Infretiners.

Scenariul de referin{a (,,zero”} reprezinta situatia Tn care interseciia riméne t configuratia actuals,
caracterizata prin:

« viraje de stanga periculoase §i puncte de conflict majore;

« blocaje si timpi mari de asteptare, Tn special pe relatiile secundare;

s risc ridicat de accidente;

* lipsa facilitatilor de drenaj si a unei structur! rutiere adaptate traficului foarte greu;

« impact negativ asupra mediului prin emisii suplimentare cauzate de stationari si franari frecvente.
Impactul anticipat al interventiel in oricare dintre cele doud scenarii include:

+ eliminarea conflictelor majore de frafic si a virajelor de stanga;

» reducerea timpilor de parcurs si Imbunétafirea fluentei circulatie;

= cresterea sigurantel rutiere §i scaderea probabilitatii de producere a accidentelor;

» adaptarea infrastructurii la traficul prognozat pentru pericada de referint;

« integrarea solutiei Tntr-un concept durabil, compatibil cu strategia de dezvoltare a retelel rutiere
naticnale.

4.2, Analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Analiza vulnerablfitatilor se realizeazé pentru Varianta 6 — sens giratoriu unic la intersectia
DN7/DN76, comund ambelor scenarii tehnico-economice evaluate in prezentul studiu, care difera
exclusiv prin tipul de sistem rutier adoptat (Scenariut 1 — semirigid, Scenariul 2 — rigid).

Investitia propusé — amenajare intersectie DN7/DN76 — a fost analizaté din perspectiva principalelor
riscuri care pot afecta functionarea si durabilitatea acestela:

Factori naturali:

» Risc seismic moderat, conform P100-1/2013 {(ag = 0.10g); constructiile vor fi dimensionate
corespunzéator.

» Precipitafii intense si scurgeri torentiale, potential amplificate de schimbarile climatice —
solujionate prin sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale.

) Tnghe;—dezghet: terenul prezinta sensibilitate medie, se vor aplica masuri de protectie in
structura rutiera.

Factori antropici:

* Cregterea traficului rutier (inclusiv vehicule grele) pe fondul dezvolt#rii economice si accesului
spre A1 — a fost avuti in vedere in dimensionarea capacitétii sensului giratoriu.

« Posibile lucrari edilitare ulterioare (ex. relocri de refele telecom) — gestionabile prin avizari si
proiecte specifice.
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Schimbiri climatice:

« Scenariile de precipitafii si temperaturi extreme pot influenta regimul de exploatare; proieciul
include solutii flexibile (pante, rigole, sisteme de scurgere) pentru adaptabilitate.

Prin solutiile propuse, investitia este rezilienta si adaptata riscurilor identificate, cu masuri preventive si
corective integrate in proiectul tehnic.

4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum {comun ambelor scenarii):

a) necesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupa caz;

Investitia nu implicd realizarea unor constructii cu functiuni care necesita alimentare cu utilitali clasice
(apé, canalizare, gaze). in amplasamentul lucriirilor nu au fost identificate refele edilitare majore care s&
necesite relocare sau protejare, cu excepfia:

« Retelei de telecomunicatii Orange (flbrd optici), amplasata pe partea dreapts a drurmului, de-
a lungul sectorului afectat;

« Aceasts retea va necesita relocare, conform avizului conditionat emis de operator;
« Nu au fost identificate retele de ap#, canalizare, gaze sau electrice care si impuna interventii.

« Petraseul DN 7, intre Km 0+220 si Km 0+B40 exista 14 stalpi de iluminat ce vor trebuie relocati
cu pana la 5.00m in exteriorul drumului national, dupa sant/ rigola carosabila. Acest lucru se va
putea realiza numai dupa definitivarea expropierilor din zona respectiva

Situalia exact a ufilititiler va fi reconfirmat prin avizele obfinute in baza certificatului de urbanism
i prin ricicarea topografica detaliata.

b) solutii pentru asigurarea utilittilor necesare

Singurul necesar de utilitate aferent investifiei 1l reprezint4 alimentarea sistemului de iluminat public
din interseclie. Acesta va fi asigurat prin:

+ racord la reteaua de Joasa tensiune existents in zong;

+ utilizarea de corpuri LED cu consum energetic redus, cu durat mare de viata si costuri
minime de operare.

Nu se impun alte masuri pentru asigurarea utilitatilor, Tntrucat obiectivul nu necesita brangamente de
apd, canal, gaze sau agent termic.

Prin urmare, investifia nu implicd consumuri tehnologice relevante, iar infrastructura de utilitati
existentd este suficientd pentru cerintele minime ale functionalitsti.

4.4. Sustenabllitatea realizérii oblectivului de investitii (comun ambelor scenarii):

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Proiectul va contribui la cregterea sigurantel rutiere si a accesibilitatii pentru toli participantii la trafic,
fara discriminare. Eliminarea conflictelor de trafic §i a virajelor periculoase va reduce riscul de accidente
$i va aduce beneficii sociale directe. Investitia nu afecteaz3 zone rezidentiale, monumente istorice
sau comunitafi vulnerabile, iar accesul populafiei locale va fi men{inut sau Tmbunatitit,
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b) estimé&ri privind foria de munca ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, In faza de
gperare;

- infaza de realizare {executie): se estimeaza implicarea a aproximativ 30-40 de muncitori
calificati si necalificati (terasamente, instalalii, asfaltare, semnalizare etc.);

- Infazade operare: forta de munca este nesemnificativa, activitatea limitandu-se la intretinere
periedica a sistemului rutier si luminatului public.

¢) jmpactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactui asupra biodiversitatii si a situtitor protejate,
dupa caz;

Investitia nu afecteaza situluri Natura 2000, arii profejate sau habitate naturale.

Nu sunt necesare defrigéiri semnificative, iar zonele afectate temporar in timpul lucrrilor vor fi readuse
la starea inifiala.

Vor fi implementate mésuri pentru gestionarea apelor pluviale, controlul emisiilor de praf sl zgomot
in perioada executiel.

Prin fluidizarea traﬁcului se anticipeaza sciderea emisiilor de CO, in exploatare.

d} impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si arnitropic in care acesia se

integreazd, dupa caz.

Obiectivul este amplasat intr-o zon3 de tranzit rutier intens, fir3 elemente de patrimoniu natural sau
cultural afectaie direct.

Prin integrarea in terenul depresionar existent, proiectul se armonizeazi cu relieful, cu impact vizual si
tehnologic minim.

Este compatibil cu dezvoltarea infrastructurii rutiere existente (ON7, DN78, A1) si cu sirategiz de
mohbilitate regionald.

4.5. Analiza cererii de bunuri gt servicii, care justificd dimensionarea obiectivului de investitii
{comun ambelor scenarii):

Intersectia DN7/DN76 este ampiasata intr-o zond cu trafic rutier intens, reprezentand un nod strategic
intre:

» DN7 - axa principald est-vest, cu trafic major de tranzit si acces catre Autostrada A1,
= DN76 - legaturd spre sud si vest, utilizati pentru transport regional si local;

= Aceesul cétre municipiul Deva si zona industriald Mintia;

* Interfata cu reteaua TEN-T si coridoarele de mobilitate rutiers nationale.

Studiile de trafic efectuate (2021, 2022) au indicat valori ridicate ale VMZA $i prezenta unui procent
important de vehicule grele, justificand:

« dimensionarea sensului giratoriu cu o banda inelara;
» necesitatea eliminérii conflictelor de circulatie si a virajelor de stanga;
» cregterea capacitatii intersectiei pentru a acomoda cererea actualy i proghozata.

Prin urmare, investitia rdspunde unet cereri reale $i constante de mobilitate, fiind justificata functional,
economic §i strategic.
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4.6. Analiza financiarg, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxui
cumulat, valoarea actualizati nets, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea
financiard (comun ambelor scenarii):

Obiectivul de investitii ,Amenajare intersectie DN7/DN76” nu genereazi venlturi proprii din exploatare,
fiind o investifie de utilitate publicd cu acces liber.

Prin urmare, analiza financiara nu se aplici in forma clasics {fluxuri de numerar, V.AN., RIR), intrucat
investitia nu este autofinantabild din surse proprii.

Finaniarea projectului se va realiza integral din fonduri publice. Sustenabilitatea financiard este
asigurata prin bugetul autoritatit contractante.

4.7. Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performant economica: valoarea
actualizatd netd, rata interna de rentabilitate $i raportul cost-beneficiu sau, dupi caz,
analiza cost-eficacitate (comun ambelor scenarii):

Tn conformitate cu prevederile art. 4.7 din H.G. nr. 807/2018, avand n vedere c3 investitia propus3 nu
depageste pragul valoric pentru aprobarea prin hotérare de guvern, nu este obligatorie intocmirea unei
analize cost-beneficiu in sensul compiet al termenului. Prin urmare, Th cadrul acestui studiu a fost
elaborata o analizé cost-eficacitate, care urméreste compararea variantei sefectate fatd de scenariul

de referinta (mentinerea configuratiei actuale a intersectiei), din perspectiva eficientei tehnico-
functionale i a impactului social, rutier si de mediu.

Solutia tehnica aleas# — amenajarea unui sens giratoriu cu o band2 inelara {\Varianta 8) — a fost
identificata drept optima din punct de vedere al raportului costuri/efecte:

= contribuie la cregterea sigurantei rutiere, prin eliminarea virajelor periculoase de stanga;
+ fluidizeaza traficul pe direciiile majore (DN7 — DN76 — A1 );

* reduce fimpul de stationare si implicit emisiile de CO;

+ necesita un cost de executie rezonabil, compatibil cu bugetele publice disponibile.

Prin urmare, eficacitatea economica este confirmati de atingerea obiectivelor functicnale, sociale si de

mediu, raportat la valoarea investifiei de 55.715.078,56 lai pentru Scenariul 1 si 61.485.192,87 pentru
Scenariul 2,

4.8. Analiza de senzitivitate/ Analiza Cost Eficacitate

Analiza cost-beneficiu a fost realizaté Tn conformitate cu metodologia prevazuts in HG 907/2016, art. 4.7
$i 4.8, precum si in baza Ghidului privind analiza cost-beneficiu pentru proiectele de investitii (versiunea
2021, Comisia Europeand). Aceasta are ¢a scop evaluarea fezabilitifii economice a proiectului gi
verificarea robustetii financiare prin analiza de senzitivitate 5 testarea variabilelor critice.

Analiza cost eficacitate este prezentata in volum separat, atat pentru valorile Scenariului 1 —
recomandat, cat si pentru valorile scenariului 2.

4.9, Analiza de riscuri, mésuri de prevenire/dimlnuare a riscurilor {comun ambelor scenarii):
Principalele riscuri identificate:

» Geotehnice: teren cu stratificare eterogeni — solutionat prin decapare si pregatirea stratului
suport conform studiului geotehnic;

+ Climatice: ploi torentiale — gestionate prin proiectarea rigolelor si a sistemului de evacuare;

Pagina 29 din 50




CONSULTANTA PENTRU Revizuire documentatie Studiu de

1 A MT'S mfgg;%ggsﬁg'ﬂggfzgf Fezabilitate “Amenajare intersectie
- ; ‘ E-mail: consit@amai,com DN7 / DN76”

S.C. SVL PROEC S.R.L, ’igf,gg;rﬁ?“ Faze:
Tel.: 0741 06 11 99 i revizuire SF
ASOCIERE E-malt: sviprosc@vahoo.com 11.12.2024

Memoriu Tehnic General ~ Rev.03 Martie 2026

Functionale: potentiale blocaje in lipsa dimensionarii corecte — solutionat prin calcule de
capacitate conform AND 815/2018;

Arheologice: existenta zonei de protectie a sitului ,Deva — Mina de cupru noud’ — remediat prin
realizarea diagnosticului arhealogic intruziv.

Riscuri naturale:

1.

Riscul seismic — zona seismic3 de infensitate VI (ag = 0.10g):

» Masuri propuse; utilizarea unor solutii constructive dimensionate conform normativelar
seismice (P100-1/2013).

Riscul hidrologic — scurgeri torentiale si stagnri de apa:

» Mésuri propuse: amenajarea rigolelor si a pantelor transversale longitudinale; proiectarea unui
sistem de evacuare eficient al apelor pluviale.

Riscul geotehnic — prezenta umpluturifor si stratificarea eterogena:

» Masuri propuse: decaparea pamanturilor slabe si compactare controlati a stratului de
fundare, conform studiului geotehnic.

B. Riscuri antropice si administrative:

1.

Intarzieri in obtinerea avizelor (inclusiv cel arheologic):

» Masuri propuse: programarea diagnosticelor arheolagice intruzive Tn paralel cu elaborarea PT
st contactarea din timp a institutiilor competente.

Interferenta cu reteaua de telecomunicatii Orange (fibra optici):

» Mdsuri propuse: elaborarea unui proiect de relocare in faza PT, pe baza avizului Crange deja
emis.

Lipsa finantarii continue / intarzieri in alocarea fonduriior:

» Masuri propuse: corelarea cu bugetul beneficiarului, includerea in prioritatiie CNAIR/DRDP
Timigoara.

C. Riscuri functionale si de operare:

ik

Capacitate insuficienta a intersectiei in viitor:

» Masuri propuse. dimensionarea giratoriului pe baza prognozei de trafic, cu posibilitate de
adaptare ulterioara (ex: suplimentare benzi, management adaptiv).

2. Accidente sau conflicte de trafic Tn perioada de tranzitie (executie):

» Masuri propuse: plan de semnalizare temporara, fazare logicd a lucrérilor, mentinerea
circulatiei pe cel putin o bandé/sens.

Aceasta analiza preliminara va fi completat3 in faza de Proiect Tehnic, unde se vor elabora:

*

L]

matricea riscurilor,

scenarii de interventie,

planuri de management si continuitate,
masuri de monitorizare si control al executiei.
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(i), recomandat(#)

51, Comparatia scenariilorfoptiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economile,
financlar, al sustenabilititii gi riscurilor

Comparatia se realizeazd pentru aceeasi varianti de fraseu — Varianta 6, sens giratoriu unlc la
intersectia DN7/DN76 — acceptati de Beneficiar, analizata in doua scenarii distincte din punct de
vedere al sistemului rujer:

+ Scenariul 1 - sistem rutier semirigid (Solutia 2 din expertiza tehnica, recomandata de Expertul
tehnic};

» Scenariul 2 - sistem rutier rigid.

In cadrul expertizei tehnice pentru amenajarea sensului giratoriu DN7/DN76, au fost analizate trei

solutii de structura rufiera, conforme cu prevederile normativului AND 550-1999 i U grosimile minime
ale straturilor bituminoase conform AND 605-2016.

Solutia 1 - structura rutiera suplafiip elastica)
. 4 cm strat de uzura din EB 16rul 50/70(MAS 16) conform AND 605— SR EN 13108
C 6 cm strat de legétura din BAD22,4 leg 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1
. 12 cm sirat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 131 9/8;1_

. 40 cm strat de fundatie superior din piatra sparta sort 40-63mm conforfT SR 5
EN 12620-A1 si STAS 6400-84; ? 4

. 30 cm strat de fundatie inferior din balast sort 0-63 conform SR .
A1 si STAS 6400-84,

. 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast:

. Excavatie umplutura existenta din resturi de materiale pe toata agal
material granular sau pamant corespunzator

Solutia 2 - structura rutiera semirigida
. 4 cm strat de uzura din EB 16rul 50/70(MAS 16) conform AND 805— SR EN 13108
. 6 cm strat de legaturé din BAD22,4 leg 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1
. 10 cm strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 13108-1

. 25 cm strat din balast stabilizat cu lianti hidraulici conform STAS 10473-87;

. 30 cm strat inferior de fundatie din baladt — sort 0-63 mm conform SR EN 13043/2013, SR EN
12620-A1 si STAS 6400-84;

. 20 cm strat de forma stabilizat ¢u lianti hidraulici sau din balast

, Excavatie umplutura existenta din-restud de materiale pe toata adancimea si inlocuirea ca
material granular sau pamant corespunzator
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Solutia 3 - structura rutiera rigida
. 4 cm strat de uzurd din EB 16rul 50/70(MAS 18) conform AND 605— SR EN 13108
. 6 cm strat de legéturd din BAD22 4 leg 50/70 conform AND 605 — SR EN 4
. 8 cm strat de baza AB31.5baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 1314

. 25 cm sirat din beton de ciment C25/30 conform SR 183;

y 2 cm strat din nisip si folie din polietilena; o
’ 30 cm strat inferior de fundatie din balast — sort 0- fhf cot i R ERNI3043/2013, SR EN
12620-A1 st STAS 6400-84: . 5 ¥

. 20 om strat de forma stabilizat cu lianti hidraulici s ’u din Qa'i 34

. Excavatie umplutura existenta din resturi de materjdle pe toafd ada gd siNrjfocuirea ca
malerial granular sau pamant corespunzator [ '

TSR

3 /{ . 2
%ﬁ:pﬁﬁ’é?par'té), peste care sunt
gfste usor de executal i are costuri
pOrtament mai putin predictibil n timp Tn

Solutia 1 — Structura rutiera suplé (elastic)

Se bazeaz4 pe utilizarea materialelor granulare nestructurate (b
aplicate straturi de asfalt conform normativalor. Aceasts variay
reduse, dar prezint3 Emitéri in zone cu terenuri slabe siun co
conditii de umezire sau Inghet-dezghet.

Solufia 2 — Structurd rutiera semirigida

Integreazd agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici in fundafie, oferind o capacitate portanta
superioara $i o rezistents crescuta in fata variatiilor de umiditate si a actiunilor climatice. Este
considerata o solutie echiiibratd, fiind eficienta atat din punct de vedere tehnic, cat si economic. Permite

o buna adaptare |a caracteristicile geotehnice ale terenului si oferd o durata de exploatare optima pentru
un frafic intens,

Solutia 3 — Structur rutiers rigida (dala de beton)

Reprezintd solufia cu cea mai mare capacitate portanti st durabilitate, dar implica costuri semnificativ
mai mari de execulie si tehnologil speciale. Este justificata doar in zone cu trafic extrem de greu si
terenuri foarte slabe sau instabile, ceea ce nu este cazul In totalitate pe amplasamentul gnalizat.

In concluzie, analiza comparativd a celor trei opiiuni indica faptul ¢a solufia de fip semirigid (Solutia 2)
raspunde cel mai bine cerinfetor proiectului, Tntrucat ofera un echilibri aptim intre performanta tehnica,
costuri de executie si sigurantd pe termen lung. Ea este capabila s3 asigtirg! comportarea
corespunzatoare a structurii rutiere In conditiile geotehnice specifice alg amplasamentulul si sa satisfaca
ceriniele de expioatare impuse de traficul intens caracteristic acestel intersectii-nationale pajore.

5.2, Selectarea $i justificarea scenariului/optiunii optimie) recomandat{e). /

Selectarea scenariului optim s-a realizat peniru aceeasi varlanti de traseu — Varlanta 6, sens
giratoriu unic la intersectia DN7/DNT6 — acceptata de Beneficiar, analizats in doud scenarii tehnico-
economice distincte prin tipul de sistem rutier:
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+ Scenariul 1 - sisiem rutier semirigid (Solutia 2 din expertiza tehnic3, recomandata de Expertul
tehnic);

* Scenariul 2 — sistern rutier rigid.

Avénd in vedere traficul de calcul foarte greu, natura terenului de fundare de tip P4—P5 {argild prafoasa,
sensibilz la umezire) gi cerintele de durabilitate si sigurani rutier3, expertul tehnic recomand3
implementarea Solutiei 2 — structura rutiera semirigida.

Aceasta varianté asigura:
+ O echilibrare optima intre costuri si performanta structurala;

» Adapiabilitate ridicaté la terenurite dificile de fundare, datorit3 stratului stabilizat cu liant
hidraulici;

» Rezistenta sporitd la inghef-dezghe sl infiltrarea apelor, esential tntr-o zon# cu regim hidrologic
2b (defavorabil);

 Durabilitate superioar3 celei suple, frd necesitatea costurilor mari asociate sistemului rigid
{beton rutier).

Astfel, Solujia 2 este considerata varianta optim3 tehnico-economica si este asumatd de experi ¢a
solutie recomandaté pentru executia bretelelor si a sensului giratoriu din infersectia DN7/DN76.

5.3. Descrierea scenariuluifoptiunii optim{e) recomandat(e) pr'ivind:

Scenariul optim recomandat in urma analizei tehnico-economice esté Scenariul 1— sistem rutier
semirigid {Solutia 2 din expertiza tehnici), aplicat variantel unice de traseu — Varianta 6, sens
giratoriu unic la intersectia DN7/DN76.

Configuratia intersectiel include:

+ Cale inefara cu o banda (l3time de 7,00 m), insula centrald denivelata si supralargire interioars
pavata.

s Benzile directe separate pentru relafiile: Mintia/Arad — Deva, Deva — DN76/A1 si DN76
(Poimus) — Mintia/Arad, care reduc incércarea Inelului $i cresc fluenta traficului.

+ Bratle de Intrare prevazute cu insule separatoare denivelate si racorduri conform AND
600/2010.

+ Parametri geometrici principali: raz3 intericard 2 9,00 m, raza exterioars = 20,00 m, Iatimi
intrarefiegire 4,00—4,50 m, declivititi max. 4% in inel.

« Sistem de scurgere a apelor realizat prin rigole si santuri pereate, completat de barbacane i
drenuri in zonele cu ziduri de sprijin.

« luminat public $i semnalizare rutierd conform normativelor in vigoare, asigurand vizibilitatea
si siguranta in exploatare.

Aceasta solutie ofera un raport optim intre costul de investitie, capacitatea de trafic, siguranta rutierd si
durabilitatea in exploatare.
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a) obtinerea si amenajarea terenului:

Amplasamentul propus peniru amenajarea intersaectiei Tabal Expropieri
DN7/DN76 este situat pe raza UAT Deva, Soimus si Vete, in
judeful Hunedoara, 5i se desfisoara pe terenuri apartinand o | e, cag, | Suprafata afectata
domeniului public ai statului, In administrarea CNAIR SA — prin : {m?)
ORDP Timisoara
h g L = . 1 75744 7472
Pentru implementarea solutiei recomandate (sens giratoriu unic z | mm 1248
cu sistem rutier semirigid), se vor realiza urméatoarele lucrari de 3 | oSy 379.48
amenajare a terenului: ’g 4 | e7303 180.65
= Decopertarea stratului vegetal si a umpluturilor Eﬂ 2 :@ 1923.3&11
necorespunzatoare, urmati de inlocuirea acestora cu 2 7 s 8805
materiale granulare stabilizate:; 8 | ooo31 13164
+ Lucrari de terasamente adaptate reliefului depresionar in 2 1. 3018 12

3 - . Jem 10 [ 4848 135.28
care se va incadra sensul giratoriu, cu optimizarea

= ! 11 | ea367 2153
volumelor de excavatii si umpluturi; 51 82.26

« Regularizarea pantelor taluzurilor rezultate si L | Lo S
consolidarea acestora acolo unde esie necesar, inclusiv 11; ;‘33;: Zﬁf:

prin ziduri de sprijin (conform planselor de profil % | o 6
longitudinal si transversal); 17 | a7 3547

« Reconfigurarea acceselor si platformelor drumurilor 4 | oy 199
nationale existente (DN7 si DN786), prin racorduri g gﬁ i‘;:
geomelrice conforme cu STAS 863-85 i normativul P 5 YT

AND 600/2010. B 2 | 64381 970

in zonele in care lucrérile depasesc limitele cadastrale actuale e | B | ou8 5?_55
ale drumurilor nationale, se va apela Ia procedura de E s =
expropriere pentru cauzi de utilitate pu‘blig;"n, in conformitate g 6 | sa3ss 57:05
cu legisialia in vigoare (Legea nr. 255/2010 st HG nr. 907/2016). 77 | 5198 6277

Lista cu numerele cadastrale si suprafetele afectate este &) . S5 7.5

) X 29 | 64387 187.14
prezentata in lateral: 0 | ez 45.98
3t | 64389 305.05
54363 8250
33 | 61304 65.31
64395 148.48
35 | sla0m 45181
3 | 80551 1599.67
37 | sosm 597.95
TOTAL 9312,02

h) asiqurarea ufilitdtilor necesare functionérii cbiectivului;

Obiectivul de investitii — sensul giratoriu de la intersectia DN7/DN76 — este un nod rutier care nu
necesitd alimentare cu utilitdi clasice (energie electric, api, garze, canalizare etc.) pentru
functionarea propriu-zisa a struciurii rutiere.

Totusi, pentru asigurarea functionalittii si sigurantei cireulatiei, vor fi realizate urmétoarele interventii
asupra retelelor edilitare;

« Relocarea refelelor existente care intrd In conflict cu fucrarile propuse (acolo unde este cazul),
in baza avizelor obtinute de la detindtorii de utilitati;
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» Amenajarea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale, utilizand rigols, sanjuri
pereate si guri de scurgere canform STAS 10796 si AND 540

» Posibild extindere a refelei de lluminat public in zona sensului giratoriu, cu corpuri de iluminat
eficiente energetic, pentru sporirea vizibilitafii si cresterea sigurantei rutiere;

+ Sistem de semnalizare rutierd (marcaje orizontale, indicatoare verticale, parapete direciionale),
conform normelor in vigoare.

In concluzie, soluiia propusa nu implica dependente semnificative de retele tehnico-edilitare, iar lucrarile
de integrare In teren si amenajare sunt perfect compatiblle cu specificul amplasamentului si
reglementdrile urbanistice focale.

¢) solutia tehnicd, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrsri pentru investitia de baza, corelats cu

nivelut calitativ, tehnic si de performant ce rezulta din indicatorii tehnico-economici OpuSi

Proiectul propune amenajarea unei intersectii giratorii unice ntre drumurile nationale DN7 (km 384+305)
$i DN76 {km 0+000), pe teritoriul administrativ al UAT Deva, Soimus si Vetel, judeiul Hunedoara.
Scopul principal al investitiei Ti reprezint cresterea capacitafii de circulatie i a sigurantei rutiere, prin
eliminarea conflictelor de trafic existente si recenfigurarea geometrici a nodului de intersectie intr-o
forma moderna si functionala.

Amplasamentul intersectiei se afli intr-o zona depresionari, intre versanti, ceea ce permite integrarea
oplima a noului sens giratoriu din punct de vedere altimetric gi al lucrérilor de terasamente.

Pe lungimea DN7, proiectul se desfasoard Intre km 393+000 si km 395+251, totalizand 1.790 m de
drum national reconfigurat, inclusiv zona sensului giraforiu. Aceasts lungime cuprinde si zonele de
racordare, supraldrgire, amenajare a bretelelor si zone de sprijin.

Lucrérile ce fac obiectul prezentei documentati tehnice se incadreazi in categoria de importanti ,,C”
— importantd normala si in clasa de importants Il — medie, conform prevederilor Legii nr. 10/1995

privind calitatea Tn constructii si H.G. nr. 76611997, Anexa 3, referitoars la aprobarea regulamentele
privind calitatea in construciii

Din punct de vedere al Ordinului OMT nr. 1296/2017 - Ordin pentru aprobarea Normelor privind
incadrarea in categorii a drumurilor, sectoarele studiate se incadreaza astiel:

- DNT - clasa tehnicd Il (drum national principal, trafic intens)
- DNT6 - clasa tehnica I (drum national secundar, trafic mediu).

Solutia tehnica adeptatd consté in realizarea unui sens giratoriu-cu o-band inefara de Girculatie, cu
trei racorduri principale (dous pentry DN7, unu pentru DN78), amplasat pe un.sistem rutier semirigid,
cenform structurii recomandate de expertiza tehnica, ca urmare a conditiilor geotehnice identificate
(terenuri de tip P4-P5 sensibile la umezire st trafic greu) £

Intersectia este proiectats astfel incat si:

+ elimine manevrele conflictuale si virajele de stanga®

* permitd racordarea fluentd a fiuxurilor principale’de.trafic:
« reduca la minimum Impactul asupra terenului si riecesarul de terasamente;
+ respecte geometria rutierd impusa de normele tehnice (AND 600/2010, STAS 863-85).
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Fluxurile de circulatie prin Intersectie

Intersectia DN7 cu DN76, amplasats in zona Deva-Soimus, reprezintad un punct nodal important a)
refelei rutiere nationale, asigurand conexiuni intre traficul de tranzit pe coridorul Arad—-Deva—Sibiu
{DN7/A1), traficui regional intre Deva si zona Brad—Oradea {DN78) si fluxurile locale din arealul
metropolitan Deva.

Pe baza studiului de trafic si a datelor din breviaru! de calcul, pentru ora de varf au fost identificate
urmétoarele fluxuri principale (vehicule etalor/or):

« Vest — Deva {Mintia/Arad — Deva): ~478 veh/h; flux major de intrare In Deva dinspre vest,
deservit prin banda directd separata (bretea), fard a intra in inel.

+ Deva — Vest {Deva > MintiafArad): ~478 veh/h; circulatie prin inel, cu cedare Ia fluxurile din
calea inelara.

» DN76 (Soimug) — Deva: ~422 veh/h; circulatie prin inel, o banda de intrare, cu cedare la fluxul
din inel.

» Deva — DNT76/A1: ~989 veh/h; flux major cétre autostrada, deservit prin banda directi
separatd (bretea), fard a intra in inel.

» DN76 (Soimug) — Vest (Mintia/Arad): flux deservit prin bandi directs dedicati, fara a infra in
inel.

= Autostrada A1 — Deva: ~991 veh/h; flux de descércare dinspre SibiufOrastie, prin inel.

» Arad/Mintia — DN76 ($oimus): ~214 veh/h; circulatie prin inel, cu cedare la fluxuriie din calea
inelara.

Prin implementarea variantei cu 0 banda pe calea Inelard, capacitatea fiecdrui brai cregte semnificativ,
toate direcfiile avand grad de incércare < 1,0. Aceasta configuratie asigura un nivel de serviciu optim si
o circulatie fluentd pentru toate relatiile, inclusiv la orele de varf, si permite gestionarea eficients a

fluxurilor majore prin utilizarea benzilor directe pentru relatiile prioritare.

Planul de situatie

Solutia propusé are la baza realizarea unui sens giratoriu centfal,.’l‘njurui-eémia'zsunt'dezvo!tate bretele
unidirectionale dedicate pentru directiile cu trafic major, ceea ce permite o decongestionare eficianta a
intersectiei i o redistribuire sigurd a fluxurilor. .

Structura rutierd a drumurilor racordate:

= DN7: in zona intersecfiei are 4 benzi de circulatie (2 pe sens),-find un drum cu regim de trafic
greu intens.

» DN76: prezinta 2 benzi de circulatie, c4te una pentru fiecare sens, cu trafic regional important.
Bretele unidirectionale principale {trafic consistent):

1. Breteaua 1. DN7 — DN76 (directia Deva — Soimus / Autostrada A1);

2. Breteaua 2: DN7 - circulatie continua pe sensul Mintiza — Deva;

3. Breteaua 3: DN76 — DN7 (directia Soimus —» Mintia).

Fiecare direcfis principald (Deva, Mintia, $oimus) este racordat la sensul giratoriu prin doua bretele:
una de intrare $i una de iegire, separate prin insule denivelate, protejate cu borduri prefabricate din
beton.

» Lafimea benzilor de intrare in sens: 4.00 - 4.50 m;
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+ Lafimea benzilor de iesire din sens: 4.50 - 5.00 m;

Configuratia sensului giratoriu:
- Diametru exterior: 50.00 m
- Diametru insuld centrald: 29.00 m (R = 14.50 m)
- Latime totala parte carosabila inelar: 7.00 m (1 % 7.00 m)
- Latime inel de semnalizare: 1.50m, amenajati cu pavele autoblocante
- Latime inel de siguran{a: 2.00 m, intre bordura si marginea insulei

Insula centrald va fi inierbatd, cu strat vegetal si sistem de drenaj intern. Circulatia in 5ens este pefmisa
doar in sens orar, cu semnalizare orizontali si verticald conform3 OMT 1292/2021.

Amenajarea incepe ka km 0+000 {in documentatie}, corespunzator km 393+000 pe DN7, pe un sector
in aliniament, cu teren plan.
P&na In zona intersectiel, se mentine ampriza rutierd existents pe partea dreapta (spre calea ferata),

fiind necesara ldrgirea carosabilului pe partea stangd, inclusiv prin proceduri de expropriere pentru
utilitate publica.

Ziduri de sprijin:

+ Pe partea stinga a DN7: de la km 0+740 la kmn 1+280, ziduri din beton de ciment monelit, cu
inaltimi variabile H = 2.00 + 5.00 m;

+ Pe partea dreapta: in lungul bretele] Soimug — Mintia, Tntre kim 0+030 — km 0+220 al bretelei
(carespunzator km 1+262 pe DN7);

» Zidurile sunt prevazute cu drenuri, barbacane si tratamente anticorozive, cu fundatii adaptate
geotehnic.

Proiectul se inchele la km 1+790 (echivalent cu km 395+251 pe DN7), asigurand racordarea complet a
geametriei drumurilor nationale si finalizarea intersectiei in parametri funciionali optimi.

Pe traseul DN7 sunt prevazute trei curbe principale, avand raze de racordare de 350 m, 220 m §i 215 m.
Pentru ultimele doud curbe, cu raze mai stranse, sunt propuse supralérgiri de 26 cm peniru fiecare
banda de circulatie. Avand in vedere configuratia terenului, aceste supralargiri sunt realizate atat pe
partea interioara, cat si pe partea exterioars a surbelor, fiecare cu o &lime de 0,50 m.

Profilul longitudinai

Traseele proiectate in cadrul amenajérii intersectiei DN7/DN76 sunt dezvoitate cu respectarea
criteriilor geometrice privind pantele tongitudinale, vizibilitatea si siguranta in exploatare, aga cum

sunt definite Tn capitolul 5.2_3 din normativul AND 600/2010 (Rev. 2) — “Pantele maxime in zona
sensuritor giratorii”,

Pante longitudinale ale traseului

Pe sectorul DN7 — intre km 393+000 si km 395+251 — au fost proiectate pante longitudinale cuprinse
intre 0.20% si maxim 7.00%, astfel:

Pagina 37 din 50



mf&’:ﬁfgﬁ% ’;EQESR;{RE Revizuire documentatie Studiu de
Fezabilitate "Amenajare intersectie
Telffex: 0723369639 / 0213274421,
E-mall: consit@gmail.com DN7 / DN76”
S.C. SVL PROEC S.R.L, Ns’sggé‘.f,’gﬁ Faza:
Tel. 0741 06 11 69 izuire SE
ASOCIERE E-malk: sviproec@yahoo com 11.12.2024 iRl

Memoriu Tehnic General - Rev.03_Martie 2026

in zona de racordare cu DN76 si sensul giratoriu, pantele se reduc progresiv sub 5.00%,
respectind limita maxima de 4.0% impusa de AND 600 pentru zonele de intrarefiesire n/din
giratorii aflate in afara localitatilor, in cazul drumurilor de categorie il

Tn zonele de aliniament (Tnainte $i dupa intersectie), sunt previzute pante mai accentuate, de
péna la 6.5-7.0%, necesare adaptirii la topografia versantilor i asigurarii scurgerii apelor.

Aceste valori se Incadreazi in limitele admise de normativ: Panta maxim3 admisibila in zona de intrare

sau fegire dintr-un sens giraioriu este de 4.0% pentru drumuri de clasa tehnicd If si lll, in afara
localitatitor” (sursa: AND 600 Rev.2, cap. 5.2.3, tabelul 5.4 si figura 5.7)

Tinand cont de faptul ¢& sensul giratoriu este amplasat pe rampa de urcare a unui deal, au fost adoptate
urméatoarele valori maxime ale pantelor longitudinale, in functie de specificul fiecérei zone:

7% Tn zona de la baza rampei, pe segmentul de acces citre sensul giratoriu;

6% pe o lungime de 60 m tnaintea racordérii in sensul giratoriu, peniru asigurarea unei tranzitii
fluente;

2,5% 1n interiorul sensului giratoriu, pentru stabilitate si sigurania la circulatie;
4% pe sectorul de iegire din sensul giratoriu cétre directia Minfia:
7% pe tronsonul de urcare catre punctul de varf al dealului.

Racorduri altimetrice si confort In exploatare

Toate ramurile racordate la giratoriu sunt prevazute cu;

]

racorduri verticale prin curbe parabolice de racordare {goncéweféuﬁﬁ'ei‘e},_cu raze de racordare
adaptate vitezei de proiectare (Vp = 30 km/h pe DNT7);

asigurarea unei vizibilititi verticale minime de 200 m, In conformitate cy STAS 863 si prevederile
AND 800 pentru categoria Il de drumuri;

tranzitii ntre panté si platou giratoriu efectuate pe lungimi de racordare = 40 m, peniru reducerea
efectului de ,cocos de deal” sau ,palnie invers¥”.

Acest tratament altimetric asigura:

confortul la rulare, fara socuri verticale;

sigurantd sporitZ in exploatare pe timp de iarna, evitand acumulirile de apa si gheats;
conditii optime pentru vehicule grele si transporturi agabaritice.

Drenajul longitudinal si transversal

Rigole carosabile din placi prefabricate, amplasate la marginea pértii carosabile (zona exterioara
curbelor);

Santuri pereate laterale (befonate) in zonele joase ale falvegului;

colectare gravitationald a apelor pluviale, cu asigurarea pantei minime de 0.3% pe rigole.

Sistemul de colectare este corelat cu studiile hidrologice, pentru evitarea baltirilor in zona sensului
giratoriu si mentinerea starii functionale a structurii rutiere,
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Profil TIP si Sistem Rutier
Pentru drumuri de categorie Ii:
« Profil transversal standard: 2x7,00 m parte carosabild (2 benzi pe sens x 3,50 m);
« Acostamente: minimum 1,50 m din care cel putin 0,75 m carosabil;
+ Elemente de siguran{a rutiera: separator de fluxuri, dispozitiv antiorbire, parapste.

Prafilul TIP proiectat pentru DN7: Tn documentatia tehnicd sunt prezentate mai multe profijé
pe segmente distincte, Tn funciie de geometrie si relief. Principalele elemente sunt:

 Létime parte carosabild (Pc): 2x3,50 m/sens (total 7,00 m/sens);

p aplicabile

+  Separator de fluxuri: 1,60 m, parapet New Jersey prevazut cidispazitv, ahtid
» Panta transversala carosabil: 2,5% pe fiecare banda: g
« Panta fransversala acostament: 4,0%;

= Lafime fotald platforma drum: 18,60 m, include separatorul

o B om strat de legétura din BAD22 4 leg 50/70 conforfn AND 605 — SR EN 13108-1
c 10 om strat de baza AB31,5 baza 50/70 conform AND 605 — SR EN 131 03-1
o 25 cm strat din balast stabilizat cu ianti hidraulici conform STAS 10473-87;

c 30 cm strat Inferior de fundatie din balast — sort 0-63 mm conform SR EN 13043/2013,
SR EN 12620-A1 si STAS 6400-84;

o 20 cm strat de forma stabilizat cu lianti hidraulici sau din balast

o Excavatie umplutura existenta din resturi de materiale pa-toata adancimea si inlocuirea
ca material granular sau pamant corespunzator

Separarea sensurilor de circulatie se va realiza prin insule denivelate , incadrate de borduri 20x25 em.
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Propunere amenajare sectiune transversala sens giratoriu

Insula centrala se va amenaja denivelat, diferenia de nivel dintre partea carosabils i centrulinsulei fiind

de circa 0,60 m. Atat insula centrals cat si supraldrgirea interioara (spatiul de sigurantd pentru tiruri) vor
fi Incadrate de bardura prefabricata 20x25x50, amplasat o fundatie din beton C16/20.

Supralargirea la interior se va amenaja din:

+ 10,0 em pavele autohlocante;
» 4 cm mortar de ciment M100; e
s 20 cm strat de beton de ciment @20 __

+ 6,0 cm pavele autoblocante:;
« 5,0 cm strat suport nisip;
« 20,0 cm strat de fundatie din ball

Pe aceasta zona pavajul se va monta Tn dous culori (gri si rogu) astfe] incat s se formeze modelul de
indicator "curbé la dreapta”.
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Insulele de separare a fluxurilor de circulatie se vor amenaja denivelat, diferenta de nivel fa{a de partea
carosabild fiind de circa 15 cm fiind Incadrate de borduri prefabricate 20x25x50 cm, amplasate pe o
fundatii din beton C16/20.

Insulele de separare a fluxurilor de circulatie se vor amenaja din:
+ 6,0 cm pavele autoblocante;
» 5,0 cm strat suport nisip;
« 20,0 cm strat de fundatie din ballast

Scurgerea apelor

in lungul DN7 dar si DN76 sunt prevazute elemente de scurgere a apelor. Acestea variaza in functie de
spatiul disponibil.

Solutia tehnici pentru evacuarea apelor pluviale din zona intersectiei DN7/DN76 a fost conceputs astfel
incét s asigure preluarea eficientd a apelor de pe platforma drumului si a bretelelor, evitand
stagnarile si asigurand protectia structurii rutiere si a terenuiui de fundare.

Rogolele carosabile:

- Sunt amplasate la marginea platformei carosabile, In special Tn zonele cu declivitali pronuntate,
sau in fata zidurilor de sprijin;

- Sunt realizate din beton G30/37, cu placa prefabricaia de acoperire si bazd din beton C16/20,
conform detaliului din Profilul TIP Nr. 03; ‘

- L&time totala rigola: 90 em;
Santurile persate:

>

- Proiectate pe sectoarele exterioare ale platformei drurfiului sau in capetele bretelelor;

- Realizate din beton monolit sau elemente prefabricate (grosime 10 cm), asezate pe pat de nisip
de 5 ¢m;

- Asigurd evacuarea apelor citre emisari naturall;
Barbacane si drenuri:

- Amplasate in spatele zidurilor de sprijin din beton (pe partea stanga a DN7 si pe breteaua
Soimusg — Mintia);

- Realizate din PVC D110 mm, incastrate in structura zidurilor, cu iesire Th panti;

- Rol: evacuarea apelor infiltrate in spatele zidului pentry a preveni suprapresiuni si pierdeti de
stabilitate.

Apele colectate din rigola sifuata pe partea dreapts, a bretelei de acces din DN76 catre DN7 in directia,
spre Arad, vor fi dirijate paralel cu linia CF, n direciia statiei Mintia.

Apele colectate de pe partea carosabila de la zona sensului giratoriu Km 1+020 si pana la baza rampei

de acces, la Km 0+750 vor fi conduse cétre podetul CFR amplasat la km CFR 485+309, prezentat in
poza urmatoare:
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Apele colectate de pe partea carosabila, de la Km 0+750 catre Deva, vor fi evacugte printr-un sant
paralel cu sanful CFR, pani fa podul CFR de la km CFR 484+935 (Km CFR masurat pe plan 485+143)
ce corespunde pe DN 7 cu Km proiectat 04585, prezentat in poza urmatoarte:

]

De la Km 0+585 si pana la Km 0+000, santul proiectat are panta longitudinala catre Deva.

Lucrari de Consolidare

Portiunea de drum national DN7 afectats de lucréri este situat intr-o zond de deal, sensul giratoriu

propus fiind amplasat aproximativ la jumatatea rampei de urcare cétre varful dealului. in aceast Zona,
DN7 prezinta o panta longitudinal® de aproximativ 6%.

Pentru integrarea sensului giratoriu la cota actuala a terenului, se impun lucréri de terasament, necesare
pentru a restabiii continuitatea traseului rutier pani la coama dealului. in zona in care este prevazuta o

sdpatura addnc3 pe DN7, precum si pe partea stangd a acestuia, vor fi necesare lucriri de consolidare
a versaniilor existenti.

Totodatd, pe breteaua unidireclionala de lagitura directs Intre localititile Soimos si Mintia, se vor
executa lucrari de protejare a taluzurilor prin realizarea de ziduri de sprijin de greutate.

Zidurile de sprijin prevazute in proiect sunt ziduri de greutate cu inaltimea de 2.00m, 3.00m, 4.00m si
5.00m. In spatele zidurilor sunt prevazute drenuri longitudinale din bolobani de rau, iar apa colectata in
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drenuri este evacuata din spatele zidurilor prin barbacane ce descarca in rigolele carosabile sau
santurile proiectate in fata zidurilor de sprijin.

Datorita diferentelor de nivel, in zona sensului giratoriu este prevazut un parapet metallic cu fundatie
adancita de parapet cu H=2.00m. Aceasta fundatie adancita este ampisata astfel:

- Pe pariea dreapta a bretelei de acces dinspre Deva catre sensul giratariu
- Petoata circumferinta sensului giratoriu intre breteaua de infrare dinspre Deva si cea de iesire

din send spre Soimos

- Pe partea dreapta a bretelei de iesire din send spre Soimos

Drumuri laterale

Pe poriunea de drum national DN7 afectata de lucréri se intersecteaza trei drumuri laterale, toate
amplasate pe partea stang3 a DN7 (in directia de mers catre Mintia). Aceste drumuri faterale vor fi
modernizate pe o lungime de 25 m, utilizand aceeasi structurd rutierd ca cea prevazuta pentru DN7.

Semnalizarea orizontala aferenta celor trei drumuri laterale include insule de separare a fluxurilor de
circulatie, realizate prin marcaje rutiere, conform detaliilor prezentate in Planul de Situatie. Semnalizarea
verticald prevede, pentru fiecare dintre cele trei accese, montarea unui indicator STOP si a unui
indicator de obligativitate de viraj la dreapta. Virajul ia stdnga este interzis.

Semnallzarea rutiera

In cadrul proiectutui »Amenajare intersectie DN7/DN76 ~ Varianta 6 - sens giratoriu unic”, semnalizarea
rutiera este abordatd complet, atat din punct de vedere orizontal, cat si vertical. latd o sintez3 detaliats a

prevederilor:
Semnalizarea verticali

= Sevorinstala indicatoare rutiere conforme cu SR 1848/1: acestea includ clasificarea,
simbolurile si amplasarea indicatoarelor,

= Semnalizarea verticald este gandit3 pentru traficul permanent. In timpul lucrarilor, se vor folosi
semne provizorii, iar dupa finalizare se va aplica semnalizarea definitiva conform planuiui de

circulatie aprobat.
Semnalizarea orizontalé

Marcajele rutiere vor fi realizate conform SR 1848/7, si vor include urmatoarele categorii:
+ Marcaje longitudinale, pentru:

o separarea sensurilor de circulatie,

o delimitarea benzilor,

o delimitarea pértii carosabile;

« Marcaje transversale, pentru:

o Oprire,
o cedare a trecerii,
o reducerea vitezei;
« Marcaje diverse, cum ar fi:

o insule de separare a sensurilor de circulatie,
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o ségeli directionale,
o inscriptii privind limitarile de vitez4.
Marcajele se vor adapta configuratiei sensului giratoriu cu bandé inelara, inclusiv pentru bretelele
directe (Deva—DN78 si Mintia—Deva), unde exists directii de circulatie separate.
Elemente suplimentare relevante
* Viteza de prolectare: Vp = 30 km/h in interiorul sensuluj giratoriu;

 lluminarea: Este prevéizuts pentru perioada de noapte, pentru vizibilitate sporita si sigurants
crescuta a circulafiei;

* Insulele denivelate vor fi fratate si vizibil marcate, iar pe zona de taluz va fi creat un model de
indicator ,,curba la dreapta” din pavele de culori contrastante (ori si rosu)

+ Pe breteaua de acces Tn sensul giratoriu din direciia Mintia, avand Tn vedere panta longitudinala
de coborére, cu valori de 7% si respectiv 4% pe o lungime de 50 m fnainte de infrarea in
infersectie, s-a previzut execufia unui covor asfaltic cu caracteristici antiderapante, Aceasts
solutie are rolul de a fmbunéta{i aderenta si de a facilita franarea eficients a vehiculelor, sporind
siguranta circulatiei la intrarea tn sensuf giratoriu.

Aceast abordare complets asigurs o semnalizare moderna, conforma normelor in vigoare, meniti si
creasca sigurania i fluenta traficului In zona intersectisi DN7xDN786.

ftuminatul sensulul giratoriu

Pentru llurninatul sensului giratoriu, sunt prevazuti stalpi metalici cu inaltimea de 10m echipati cu corpuri
de iluminat care vor asigura un nivel de iluminare de min. 20 Ix.

Huminatul va fi asigurat cu stalpi amplasati pe exteriorul sensului giratoriu. Stalpii sunt amplasati astfel
incat prin ghidajul creat sa se abserve forma sensului giratoriu. Toate arterele ce infra sau ies din
intersectie sunt iluminate pe o distanta de 100-150m.

Circuitele sunt realizate subteran, cu cablu cu conductoare din cupry, protejat in tub de polietilena de
inalta densitate.

Stalpii de iluminat sunt montati pe fundatii din beton de ciment tip pahar.

Pe traseul DN 7, infre Km 0+220 si Km 0+640 exista 14 stalpi de iluminat ce vor trebuie relocati cu pana
la 5.00m in exteriorul drumului national, dupa sant/ rigola carosabila. Acest lucru se va putea realiza
numai dupa definitivarea expropierilor din zona respectiva

d} probe tehnologice si teste,

Nu este cazul
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5.4.

Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), Tn conformitate cu devizul general:

Costurile estimative totale ale investitiei pentru Scenariul 1 (Solutia 2 de SR recomandata de Expert)

sunt prezentate mai jos:

Nr. Valoare fara TVA
Tva
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (*) Valoare.cu TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL|  £6,136,422.40 9,613,503.70 55,749,926.10
dincare:C+M (1.2 +1.3+14+2+4.1+4.2+5.1.1) 30,893,943.47 6,487,728.13 37,381,671.59

Costurile estimative totale ale investitiei pentru Scenariul 2 (Solutia 3 de SR din Expertiza) sunt

prezentaie mai jos:

Nr. Valoare fard TVA TVA i =
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (")
lei lei lei
1 2 3 4 5
TOTAL GENERAL| 50,907,066.05| 10,612,976.11 61,520,042.16
dincare:C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 31,916,777.74 6,702,523.33 38,619,301.07

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care si
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu

standardele, normativele si reglementérile tehnice in vigoare; (comun ambelor scenarii):

Lungime drum: 1.790m
Suprafata carosabila: 34.783 m?
Suprafata parcari: 168 m?
Suprafata drumuri laterale: 1.100 m?
Suprafata insule de separare cu pavele 2.190 m?
Suprafata spatiu verde 1.385 m?
Lungime Borduri Mari 20x25x50cm 1.185 m?
Lungime santuri din beton de ciment: 2.085m
Lungime rigola carosabila 90cm: 1.215m
Podete transversale la drumuri laterale: 1 buc
Lungime parapet cu fundatie atancita 101 m
Lungime parapet metalic 260 m
Lungime parapet New Jersey 1690 m
Lucrarj de consolidare (lungime ziduri sprijin) 640 m

Zid de sprijin H=2.00m =170 m

Zid de sprijin H=3.00m L=180m

Zid de sprijin H=4.00m L=240m
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Zid de sprijin H=5.00m L=560m

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;

Costurile estimative totale ale investitiei pentru Scenariul 1 (Solutia 2 de SR recomandata de Expert)
sunt prezentate mai jos:

N 1] oo
: . . . . - Valoare BriTVA VA Valoare cu TVA
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli {*
lei lei lei
1 2 3 4 5

TOTALGENERAL|  46,136,422.40 9,613,503.70 55,749,926.10

dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 30,893,943.47 6,487,728.13 37,381,671.59

Costurile estimative totale ale investitiei pentru Scenariul 2 (Solutia 3 de SR din Expertiza) sunt
prezentate mai jos:

Nr. Valoare fara
' . : 7 i o = SRS TVA Valoare cu TVA
crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli {*)
lei lei lei
1 2 3 4 5

TOTAL GENERAL| 50,907,066.05| 10,612,976.11 61,520,042.16

dincare:C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.14+4.2+5.1.1) 31,916,777.74 6,702,523.33 38,619,301.07

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni (comun ambelor

scenarii).

Durata estimata este prezentata in Grafic de realizare a investitiei de la punctul 3.5

Esalonarea investitiei este propusa pentru ¢ durata de 24 luni, din care 16 luni aferente strict lucrarilor
de executie si 8 luni pentru activitatile de proiectare si obtinere Autorizatie de Construire.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementérile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice (comun
ambelor scenarii).

Solutiile tehnice adoptate se conformeaza STAS 10144/2-91 — Strazi, Trotuare, Alei de pietoni si Piste
de biciclisti — prescriptii de proiectare.

Conform prevederilor Legii 10/1995 actualizata si a Decretului 931/1990 se va asigura un nivel calitatitv
corespunzator criteriilor de performanta principale, astfel:

A4.1 —rezistenta si stabilitate drumuri

B2.1 — siguranta in exploatare drumuri

D —igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului

Af - Rezistenta si stabilitatea terenului de fundare al constructiilor si masivelor de pamant

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile si reglementériie
tehnice in vigoare, recomandarile expertizelor tehnice si a studiului geotehnic.
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5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare

si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile,

alte surse legal constituite (comun ambelor scenarii).

Sursa de finantare a proiectului:

Fonduri de la bugetul de stat.
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru lucrarea * Amenajare intersectie DN7 / DN76” a fost emis de catre Consiliul Judetean
Hunedoara, Certificatul de Urbanism cu nr. 102 din 30.05.2025.

Acesta, alaturi de toate avizele obtinute, este atasat prezentei documentatii.

6.2. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previazute de lege

Extrasele de carte funciara au fost utilizate pentru documentatie pentru expropieri si de asemenea
pentru obtinerea Certificatului de Urbanism.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economici

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului este atasat prezentei documentatii,

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

In baza ceriticatului de urbanism nr. 102 din 30.05.2025 emis de Consiliul Judetean Hunedoara au fost
obtinute o serie de avize si acorduri. Acestea sunt atasate prezentei documentatii in volum separat.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Este atasat prezentei documentatii ca volum separat.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de
investitii i care pot conditiona solutiile tehnice

In baza ceriticatului de urbanism nr. 102 din 06.05.2025 emis de Consiliul Judetean Hunedoara au fost
obtinute o serie de avize si acorduri. Acestea sunt atasate prezentei documentatii in volum separat.
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7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Implementarea investitiei este coordonatd de Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii
Rutiere (C.N.A.L.R.) S.A,, prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri Timisoara, in calitate de
beneficiar i administrator al drumurilor nationale DN7 si DN76.

Responsabilitatile acestei entitati includ:

+ organizarea procedurilor de achizitie publica pentru executia lucrérilor;
= contractarea si monitorizarea lucrérilor de proiectare si executie;
» verificarea tehnica si financiara a documentatiilor;

« receptia lucrarilor la terminarea executiei si in perioada de garantie.

7.2. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
Investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata totalad estimata a implementérii investitiei: 24 luni calendaristice.
« Durata de executie propriu-zisa a lucrdrilor: 16 luni.
¢ Durata pentru activitati pregatitoare, achizitii, avize/autorizari si proiectare: 8 luni.
Graficul de implementare {estimativ):
s Trimestrul I-ll, anul 1: finalizarea proiectului tehnic, obtinerea avizelor si autorizatiilor,
o Trimestrul IV, anul 1 — Trimestrul IV, anul 2: executie lucrari.
Esalonarea investitiei pe ani:

» Anul 1: 40% din valoarea investitiei (proiectare, etapa de mobilizare, lucrari initiale de
terasamente si relocari utilitati).

e Anul 2: 60% din valoarea investitiei (lucrari structurale, finalizari, semnalizare, punere in
functiune).

Resurse necesare:

* Umane: echipe multidisciplinare (proiectanti, diriginti de santier, ingineri drumari, operatori
utilaje);

= Tehnice: utilaje pentru terasamente, compactari, asfaltéri, executie sens giratoriu si rigole;

= Financiare: alocate prin bugetul C.N.A.LR. si eventuale surse externe nerambursabile (dacs
este cazul).

7.3. Strategia de exploatare/operare §i intretinere: etape, metode si resurse necesare
Etape:

« Punerea in functiune la finalul lucraritor;

« Monitorizarea comportarii in exploatare in pericada de garantie;

+ Interventii de intretinere periodica conform normativelor CNAIR.
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Metode:

Inspectii vizuale gi instrumentate ale infrastructurii si semnalizarii;
Interventii curente pentru marcaje, indicatoare, rigole si sfementa de siguranta rutiers;

Reparatii periodice ale sistemului rutier (frezarefreasfaltare), Intretinere borduri, curaiare zone
verzi din insule,

Resurse necesare:

7.4

Data: Martie 2026
Proiectant:
Ing. Lucian S A

Alocate de DRDP Timisoara prin bugetui de intretinere;
Utilaje specifice CNAIR sau prin contracte externe de intretinere.

Recomandiri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Asigurarea personalului specializat in cadrul DRDP Timigoara pentru monitorizarea
implementarii si operari;

Instruirea personalului de exploatare privind particularitatile fungffonale ale sensului giratoriu cu o
bandi;

Colaborare eficientd intre DRDP, autoritifile locale (Deva,
pentru semnalizarea gi siguranta circulafiel;, ——

2oimug, Vetel) si Politia Rutiera

P ¥ >
Implicarea unui diriginte de santier si resp, rr;aéhil“:téhni el executia (RTE) cu experientd In
lucrari rutiere complexe. Az

Concluzii si recomandari
Praiectul de amenajare a intersectiei DNY/DM78 M__ﬂn§ Jul’ ks gi b.Cu 0 banda
inelara reprezinti o solutie tehnico-ecox ; i

oy 4 ': % y 3 ; L
Aceasta variantd Tmbunététeste sigurantg r : el%rﬂinﬁﬁirajele de stanga periculoase si
contribuie |a fluidizarea traficului Tntre DN

Recomandam demararea etapelor de avizare si autorizare in regim de urgenta, pentru lansarea
procedurilor de achizitie st executie in cel mai scurt timp.

Este necesara asigurarea unui cadru institutional eoerent pentru exploatarea eficienta si
Intretinerea durabil a noii intersectii, cu alocare bugetars anuald sorespunzitoare.

Se recomandé corelarea acestui obiectiv cy alte praiecte din zona (ex. centura Deva-Soimus)
pentru a maximiza beneficille in cadrul retelei de transpoti-regionale.

S~/
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